REGULAMENTO KIA Rally Cup

FPAK

FEDERACAO PORTUGUESA
DE AUTOMOBILISMO E KARTING

VISA FPAK N° 615T/KRC/2023

Emitido em 30/06/2023

REGULAMENTO TECNICO

Artigo 1 — INTRODUCAO

1.1 — A equipa técnica presente nas provas € composta por dois técnicos
nomeados pela CRM Motorsport e pelo Delegado Técnico nomeado pela FPAK
para a prova.

1.2 - Todas as viaturas terdo de estar em conformidade com o presente
Regulamento e com a regulamentacao do Trofeu/campeonato/prova em que se
inserem.

Em caso de duvida em determinado componente, este sera comparado com
uma ou mais pecas idénticas aos originais.

1.3 — A substituicdo de uma peca usada a excecdo das permitidas por este
regulamento tem de ser efetuada por uma peca de origem referenciada pelo
construtor, para 0 modelo em questao e devidamente aprovada pela comisséo
organizadora.

1.4 — O concorrente sera responsavel pela conformidade das pecas de
substituicdo montadas na sua viatura e tera por isso, de se assegurar da sua
conformidade técnica antes da sua utilizagao.

1.5 - Todas as viaturas do “KIA Rally Cup” tém de estar integralmente
conforme o presente regulamento técnico durante o desenrolar de toda a prova.
1.6 — A Comissédo Organizadora, reserva-se o direito de selar ou marcar
determinados componentes da viatura.

Nestes casos, as marcas ou selagens colocadas ndo poderéo ser retiradas,
substituidas ou imitadas.

1.7 - Esta totalmente interdito remover, modificar, maquinar ou acrescentar
qualquer peca que nado esteja devidamente autorizada pela Comissao
organizadora, ou pelo presente regulamento. Qualquer alteracdo ou
interferéncia com todo o software ou hardware da viatura estad igualmente
proibida. O Incumprimento desta regra da direito a exclusdo da prova.

1.8 - Qualquer alteracdo necessaria e que tenha como objetivo de melhorar a
seguranca ou performance, devera ser comunicada a CRM Motorsport e a
FPAK.

Apos analise e caso a mesma seja aceite, o presente regulamento sera alterado
ao abrigo do Art.° 1.6 das PGAK e 18.2.2 CDI de forma equitativa para todos os
concorrentes.




ARTIGO 2 - DEFINICAO do “KIA Rally Cup”

2.1 — O “KIA Rally Cup” é reservado a viaturas da marca “KIA”, modelo Picanto
propulsionadas com motores da mesma marca, e modificadas para competicéo
apenas pela CRM Motorsport em parceria com a Kia Portugal e sob supervisdo
da FPAK.

Artigo 3 — DISPOSITIVOS DE SEGURANCA

3.1 — Armacéao de seguranca

O arco de seguranca é soldado e instalado pela KIMSO com a Homologacéo
FPAK, para a pratica de automobilismo.

3.2 — Retrovisores

A viatura tem de possuir todos os retrovisores de origem.

3.3 - Vidros
E obrigatdria a utilizacdo de péara-brisas e todos os restantes vidros da viatura
em bom estado e sem quebras.

Artigo 4 — PESOS MINIMOS

4.1 - Picanto: O peso minimo da viatura sem pilotos é de 960Kg. Quando com
a equipa a bordo (piloto + copiloto + equipamento completo) € definido pelo
peso minimo da viatura +130 Kg.

O peso minimo tem de ser respeitado durante toda a duragéo da prova. A adi¢cao
de qualquer liquido, produto ou material bem como a substituicao de

gualquer parte da viatura por outra mais pesada €.

4.2 - LASTRO

Abaixo do peso definido no Art.4.1, sera obrigatoria a colocacédo de lastro, na
condicao de estes serem constituidos por blocos sdlidos, fixos por meio de
parafusos com furos de forma a que se possam selar.

Artigo 5 — CARROCARIA / HABITACULO

5.1 — Sao interditas quaisquer modificacdes da carrocaria, do eixo traseiro e
dos elementos da carrocaria, a excecao daquelas autorizadas pelo presente
regulamento. Eventuais reparagcdes da carrocaria deverdo ser efetuadas por
substituicdo ou reparacdo, de acordo com os métodos preconizados pela KIA.
5.2 — Nao é permitida a modificacdo da configuracdo original da carrocaria.
Todos os elementos de carrocaria tém de estar sempre em bom estado. As
pecas que apresentem desgaste deverdo ser substituidas.

5.3 — E permitido reforcar a fixagéo dos para-choques dianteiro e traseiro aos
guarda-lamas da carrocaria nos quatro cantos do carro com uma chapa de
aluminio de espessura até 3 mm com a medida de 4 x 8 cm, apenas 1 por canto
e com 4 rebites cada de aba larga.

5.4 — E permitido retirar as forras/protecées das cave de rodas de forma a
facilitar o acesso aos componentes mecanicos.

Artigo 6 — MOTOR

6.1 — Existe um reservatorio de 6leo de motor que funciona como recuperador
de excesso de 6leo proveniente do motor.

6.2 — A Unidade de Comando do Motor “ECU” esta reprogramada, mas néo
podera ser alterada por nenhum concorrente.



6.3 — Sistema de arrefecimento

E proibida a remoc&o do termoestato ou qualquer outro equipamento ou pega.
6.4 — Alimentacéao

O sistema de injeccao original tem de ser mantido.

6.5 — Filtro de Ar

Todo o ar de combustdo admitido pelo motor tera de passar por uma caixa de
filtros de ar. O filtro de ar sera o fornecido pela CRM Motorsport e mantida a
sua posicao conforme todos os restantes carros.

6.6 — Lubrificacéo

N&o podera existir retorno do 6leo do recipiente recuperador para o motor. Os
gases terdo que ser enviados para a conduta de admisséo ou recuperador de
oleo.

6.7 — Sistema de Escape

E obrigatoria a utilizagéo do sistema de escape fornecido pela CRM Motorsport.
6.8 — Arvores de Cames Origem.

6.9 — Turbo

Origem

6.10 — Velas de Ignicédo

E permitido instalacdo de velas de ignicdo Brisk Racing, fornecidas
exclusivamente pela CRM Motorsport.

Artigo 7 = TRANSMISSAO

Kia Picanto GT

7.1 — Caixa de Velocidades

7.1.1 — A caixa de velocidades tem de ser a que equipa a viatura de origem, de
cinco rapports para a frente e um (1) para tras, engrenaveis e em estado de
funcionamento

7.2 — Comando da caixa de velocidades:

O dispositivo de comando para a selecdo das velocidades tem de ser o que
equipa a viatura de série.

A mudanca de velocidade tem de ser feita mecanicamente.

A grelha de seleccéo da caixa de velocidades tem de ser a que equipa a viatura
de série.

O punho da alavanca de velocidades é de serie.

7.3 — Rapports:

Uma marcha-atras tera de estar sempre presente e engrenavel pelo condutor
guando sentado no seu lugar, com os cintos colocados. Os rapports de caixa
de velocidades sao os seguintes:

la 3.615 2a 1.955 3a 1.207 4a 0.893 5a 0.688

Final 4.54 (13/59)

7.4 — Os suportes da caixa de velocidades e os apoios terdo de ser os de
origem, fornecidos no Kit através da CRM Motorsport

7.5 — Embraiagem

Origem

7.6 — Diferencial

7.6.1 — N&o é permitida qualquer alteragéo e / ou modificacdo no diferencial.
7.6.2 — Nao é permitida a montagem de qualquer sistema de blogueamento dos
diferenciais.
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7.7 —Veios de Transmissao

Os veios de transmissao entre o diferencial e as rodas sdo os que equipam a
viatura de série.

Artigo 8 — SUSPENSOES

8.1 — DEFINICAO DAS PECAS

Suspensoes Bilstein com regulacéo em altura e molas Eibach, fornecidas no Kit
Troféu pela CRM Motorsport

Artigo 9 — DIRECCAO Origem.

9.1 - Volante de Direg&o Origem.

Pode ser instalado cubo de volante que permita alterar a posigcdo em
profundidade do mesmao.

Esta alteracao tera de ser verificada e validada pelos comissarios técnicos em
cada prova, para garantir que cumpre as regras de seguranca em vigor.

Art. 10 - RODAS E PNEUS

10.1 - Jantes

A dimensao das jantes para o “KIA Rally Cup” é de 15" (diametro) x 6,5”
(largura).

E autorizado um espacador de 5mm nas rodas do eixo dianteiro fornecido pela
CRM Motorsport.

As jantes terdo de ser as fornecidas obrigatoriamente pela CRM Motorsport, da
marca Fondmetal evocorse. Sao proibidos os extractores de ar aplicados sobre
as rodas.

10.2 - Pneus

10.2.1 — O unicos pneus admitidos séo os da marca Cooper DT1 M1 195/50R15
fornecidos pela Dispnal Pneus. A quantidade fornecida, sera de 7 na primeira
prova, mais 2 em cada uma das seguintes provas.

10.2.2 — N&o é permitido cortar ou alterar o piso original dos pneus, salvo
com autorizacdo da Direccdo de Prova, sempre que esteja em causa a
seguranca.

10.2.3 — N&o é permitido alterar o tipo de mistura e o “grip” original dos pneus
através de adicao de substancias ou de qualquer outro meio.

10.2.4 — Nao é permitido utilizar-se cobertores de aquecimento ou qualquer
outro meio de aquecimento de pneus.

10.2.5 — A utilizacdo de qualquer dispositivo que permita ao pneu manter as
suas performances com uma pressao interior igual ou inferior a pressao
atmosférica é proibida.

10.2.6 — O interior do pneu (espaco compreendido entre a jante e a parte
interna do pneu) tera que conter apenas ar atmosférico.

Art. 11 - TRAVOES

11.1 — Nao é permitida qualquer modificacdo ou alteracdo no sistema de
origem de travagem ou aplicar qualquer outro tipo de tratamento nas pecas
gue o constituem de modo a alterar a capacidade de travagem do sistema de
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origem.

11.2 — As pastilhas de travdo da frente e traseira sdo obrigatoriamente
fornecidas pela CRM Motorsport.

11.3 — Todo o sistema hidraulico tem de ser mantido, ndo podendo ser
instalado qualquer repartidor de travagem.

11.4 — O sistema de travdo de mé&o ndo pode ser alterado nem modificado e
tendo de ser mantido operacional.

11.5 — Bomba principal de travdes é de Origem.

11.6 - O Sistema ABS néo pode ser desligado ou desativado.

11.7 - As pastilhas de travdo admitidas sdo Ferodo 2500 ou Ferodo 3000,
obrigatoriamente adquirido na CRM Motorsport.

Art. 12 — SISTEMA ELECTRICO

Esta interdito a ligacdo de qualquer equipamento externo ao sistema
eléctrico da viatura, a excecdo do sistema gps fornecido por cada
organizacao.

12.1 — Cablagem

Tem de ser de origem e nenhum pedaco de cablagem pode apresentar emendas
ou alteracdo do seu revestimento. No caso de uma viatura cuja cablagem ja tenha
sido seccionada na zona acesso a tomada de diagndstico, essa seccdo de
cablagem sera isolada e selada.

12.2 — Centralina do motor

A montagem da centralina e a sua conexdo a cablagem serdo seladas para
impossibilitar a substituicAo assim como a tomada de diagnostico para
impossibilitar o acesso através de qualquer software.

No caso de necessidade de diagndéstico eletrénico a centralina, através da
tomada de diagndéstico, a equipa técnica do trofeu ou da prova tém de ser
contactados para retirar o selo, acompanhar o diagndstico e voltar a selar a
tomada.

12.3 — Bateria

Origem ou com as mesmas carateristicas

12.4 — Alternador

O alternador tem de ser 0 que equipa a viatura de origem, ndo podendo ser
desligado e tendo que estar em funcionamento.

12.5 — Motor de arranque

Origem ou com as mesmas carateristicas

12.6 — Sistema de iluminacao

Os fardis frontais tém de ser os de origem

Fardis Suplementares — O numero maximo de farois suplementares é de 6, na
condicao do seu numero ser par, de acordo com os respetivos Art.254-6.8,
255-5.8.5 e 260-503.écl do Anexo J.

12.7 — Fusiveis
Origem

12.8 — Limpa-vidros



Origem

Art. 13 - TABLIER — PAINEL DE INSTRUMENTOS
Origem

Art. 14 — SISTEMA DE ALIMENTA(;AO

14.1 - Deposito de Gasolina

O reservatorio de origem € mantido no seu local e em perfeito estado de
funcionamento.

14.2 — Canalizacdes de Gasolina

As canaliza¢fes terdo que ser as que equipam a viatura de série.

14.3 - Bomba de Gasolina

SO podera ser utilizada a bomba de gasolina que equipa a viatura de origem,
gualquer alteracdo ou modificacéo € interdita.

N&o é permitido a montagem de filtros de gasolina adicionais.

Art. 15 - CARBURANTE, COMBURENTE

15.1 — O unico combustivel autorizado € gasolina sem chumbo comercial
fornecida normalmente pelas esta¢cfes de servigo de venda ao publico de 98
ou 95 octanas (DIN EN 228).

O combustivel a utilizar durante as provas terd de estar em todas as
circunstancias, de acordo com o Art. 252 — 9.1 do Anexo “J” ao CDI. E proibida
qualquer modificacdo do combustivel prescrito. Por conseguinte, ndo é
permitida a mistura ou a extracdo de qualquer substancia, nem tdo pouco
alterar a sua concentracao. N&o é permitida a mistura com outros combustiveis.
Os orificios de enchimento ndo poderdo ser modificados na sua posi¢cdo em
relacdo aos que equipam a viatura de origem, exceto nos reservatorios de
seguranga FIA.



