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O presente Regulamento Técnico rege-se por:

e Prescrigbes Especificas de Karting (PRK),

e Prescrigbes Gerais aplicaveis as provas de Automobilismo
e Karting — 2010

¢ ROTAX MOJO MAX CHALLENGE Technical Regulations
2010 (publicado em www.maxchallenge-rotax.com e em
www.korridas.com)

1. MOTORES
1.1. Categorias Rotax

Nas Categorias Micro Max, Mini Max, Junior, Max e DD2, o
ROTAX WINTER SERIES, o ROTAX MAX CHALLENGE 2010 e
o TROFEU ROTAX 2010 sdo reservados a Karts equipados
com motores Rotax.

e Micro Max — motor Rotax FR125 Micro Max

e Mini Max — motor Rotax FR125 Mini Max

e Junior — motor Rotax FR125 Junior

¢ Max — motor Rotax FR125 Max

e DD2 — motor Rotax DD2

1.2. Categoria INICIACAO

Na Categoria INICIACAO o TROFEU ROTAX 2010 ¢
reservado a Karts equipados com motor Honda GX 35.

2. CHASSIS E PESOS MINIMOS

2.1. Categoria INICIACAO

Chassis, peso, carrogaria e travées conforme Regulamento
Técnico Nacional de karting 2010 para a categoria Iniciagéo
— Tributo a Figueiredo e Silva. O chassis sera selado na
primeira prova em que o Condutor participa, podendo
apenas ser substituido durante o decorrer do Troféu em
caso de manifesto empeno comprovado pelo Comissario
Técnico Chefe da prova.

2.2. Categoria Micro Max

S&o permitidos os chassis Cadete com homologacgéo de
uma ADN e conforme o Regulamento Técnico Nacional de
Karting — 2010 da Categoria Cadete, com as seguintes
restrigdes:

e Nao é permitido o uso de cubos nas rodas da frente.

2.3. Categoria Mini Max e Junior

Sao permitidos os chassis com homologagédo CIK-FIA valida
ou caducada em 2008.

O tubo deve ser redondo.

O diametro maximo do eixo traseiro é de 50mm e a
espessura deve estar de acordo com as regras em vigor da
CIK-FIA.

O sistema de travagem deve ter homologacao vélida CIK-
FIA.

N&o sdo permitidos traves da frente.

2.4. Categoria Max

S&o permitidos os chassis com homologacao CIK-FIA valida
ou caducada em 2008.

O tubo deve ser redondo.

O diametro maximo do eixo traseiro é de 50mm e a
espessura deve estar de acordo com as regras em vigor da
CIK-FIA.

O sistema de travagem deve ter homologacao vélida CIK-
FIA.

2.5. Categoria DD2
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Na categoria DD2 O chassis deve ser homologado pela
Rotax (ver lista disponivel em www.maxchallenge-
rotax.com).

O chassis deve ser fabricado de acordo com as normas CIK-
FIA para Karts de categorias com mudangas (travoes a
frente e atras obrigatorios)

O sistema de travagem deve ter uma homologacéo valida
CIK-FIA.

E obrigatorio o uso do sistema Rotax Rear Tire Protection
System. Quer na versao antiga de dois tubos, quer na
verséo de 3 tubos, o terceiro tubo pode ser montado por
cima ou por baixo dos tubos principais. Nenhuma peca
pode ser adicionada ou removida do para-choques original.

2.6. Peso minimo

O peso minimo (inclui o kart completo e o piloto com todo o
seu equipamento usado durante a corrida) para as diversas
categorias é o seguinte:

INICIACAO: 75 kg.
Micro Max: 110 kg.
Mini Max: 135 kg.
Junior: 145 kg
Max: 165 kg.

DD2: 173 kg.

3. GENERALIDADES — MOTORES ROTAX

3.1. Os motores Rotax deverao ser selados pela KORRIDAS
e KOMPANHIA ou pela sua rede de distribuidores oficiais em
Espanha e Portugal, ostentando em todas as provas o (s)
respectivo (s) selo (s) oficial (ais).

3.2. Nas verificagdes técnicas o condutor deve apresentar o
motor com o selo intacto e fazer-se acompanhar do
respectivo ID card do motor, fornecido pela Rotax. O
duplicado do ID Card, tem um custo de €50 (sem IVA
incluido)

3.3. S6 sdo permitidos os motores cujo ID CARD esteja
actualizado, assinado e carimbado pela Korridas e
Kompanhia ou por um dos seus distribuidores autorizados
em Portugal e/ou em Espanha.

3.4. O concorrente que néo apresente o respectivo ID
CARD nao podera participar no evento.

3.5. Os motores séo selados com um selo Rotax (em
aluminio preto anodizado com o logo Rotax e um nimero
de série de 6 digitos) ou com um selo vermelho Korridas
(em aluminio anodizado vermelho com a inscricdo Korridas
e um nUumero de série de 6 digitos). O cabo de aco deve
passar através do parafuso Allen da entrada de ar, num dos
parafusos de aperto do cilindro e no parafuso Allen da
cabeca do cilindro (conforme assinalados na imagem).

3.6. Apenas a KORRIDAS E KOMPANHIA, ou quem esta designar,
esta autorizada a efectuar a selagem dos motores. Todos os
motores que nao sejam selados pela KORRIDAS E KOMPANHIA
ou pelos distribuidores indicados em www.Korridas.com, terao
que ser, por esta, verificados antes da prova para selagem e
tendo o concorrente que pagar 400 euros (sem IVA incluido).
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3.7. No caso de um motor se apresentar sem selo ou com
indicios de que o selo foi violado, o custo da selagem é de 400
Euros, sem IVA incluido. O motor e os seus equipamentos
auxiliares ndo podem ser modificados de forma alguma, a ndo ser
que tal seja expressamente autorizada pelo presente
regulamento.

3.8. Os motores que ndo tenham sido vendidos pela Korridas e
Kompanhia (situacéo que é facilmente comprovavel através do
numero de série do motor) e que, mesmo que se apresentem
selados por um agente Rotax autorizado em Portugal ou Espanha,
s6 poderdo ser autorizados a participar na prova caso o
organizador comprove (através da data registada no ID Card e
confirmada na base de dados de registo de selagem da Korridas e
Kompanhia) que esse selo foi colocado antes de 31/12/ 2008. S6
a Korridas e Kompanhia podera selar motores que tenham sido
vendidos fora da sua rede de agentes autorizados, pagando o
Concorrente a taxa de 400 euros (sem IVA incluido). Estao
isentos do pagamento desta taxa os motores que tenham sido
utilizados nas Finais Mundiais Rotax de 2009, mas ter&o,
igualmente, que ser selados pela Korridas e Kompanhia.

3.9. Todas as pegas usadas no motor e dos seus equipamentos
auxiliares devem ser pecas originais Rotax — excepto quando tal
for expressamente permitido no presente regulamento ou seus
aditamentos.

3.10. O uso de camadas térmicas ou ceramicas fora ou dentro do
motor e do sistema de escape € proibido.

3.11. A tampa da culassa do motor pode ser pintada.

3.12. O motor deve ser usado com carburador, filtro de ar,
bomba de gasolina, radiador, instalagéo eléctrica, sistema de
ignicéo e sistema de escape, tal como fornecido pelo fabricante.
3.13. Acessorios legais: protector de corrente, suporte do motor,
indicador de temperatura, R.P.M., abracadeiras de segurar o
dep6sito de retencéo do radiador e da bobine, dentro dos limites
especificados neste documento.

3.14. Itens nao técnicos permitidos: abracadeiras, clips, anilhas,
cabo exterior do cabo de ago do acelerador e tubo de gasolina néo
originais, a ndo ser que se especifique de outra forma.

3.15. Para medir componentes internos do motor a temperatura
da peca a medir deve de estar entre os 10 e os 30 graus Celsius.

4. ESPECIFICACOES TECNICAS: ROTAX MICRO MAX
4.1. As mesmas especificacdes técnicas do motor Rotax FR 125
Junior Max, designadas no paragrafo 6, excepto nas abaixo
descriminadas.

4.2. Squish minimo: 2,40mm.

O Squish deve ser medido usando um arame de 3mm fornecido
pela ROTAX com a referéncia 580132. A cambota deve ser
rodada lentamente até ao PMS (Ponto Morto Superior) para
esmagar o fio. O Squish deve ser medido no lado direito e
esquerdo (mas ndo em simultaneo) na direcgdo da cavilha do
pistdo. O valor médio das duas medidas também é valido.

Para além das outras juntas de papel fornecidas pela Rotax e
de medidas distintas € obrigatério o uso de uma junta metalica
com a referéncia Rotax 626420

4.3. Cilindro: marcados com o cddigo de identificagdo 223 999,
223 998 e 223994.

4.4. Restritor de admissao: Peca Rotax com a referéncia

267530, conforme imagem. O restritor de admissao tem um
diametro interior de 19,0mm (+0,0/-0,2mm) e deve ser
inserido entre o carburador e a falange do carburador.
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4.5. Restritor de escape
E obrigatério o uso de um restritor de escape com um diametro
interior de 22 mm (+0,2 mm/-0,2mm). E da responsabilidade
do Condutor garantir que o restritor
4 de escape esta devidamente

1 rtado ao cilindro por forma a
@{X\\ ape
®> )

que néo exista (durante o decorrer
da prova) qualquer fuga dos gases
§f\\§\ de escape entre a parede do
,f FR\ = cilindro e o restritor de escape. A
2 Q\))‘_ i o i
junta (com o n° 4 na figura) com a
referéncia Rotax 250271 é utilizada
para vedar as fugas de escape,
pelo que deve apresentar-se sempre em perfeitas condi¢cdes
para os fins a que se destina. Os Comissarios Técnicos poderdo
verificar esta situacdo antes da partida. Se os Comissarios
Técnicos detectarem que um motor se apresenta com fuga de
escape entre o colector e o cilindro no final da corrida o
Condutor sera desclassificado da mesma.

4.6. Carburador: S6 é autorizada a combinacgao 2
conforme paréagrafo 6.15.7

4.7. Radiador
S6 pode ser utilizado o radiador especifico para esta
categoria (peca ROTAX 295924), conforme figura.

Area de arrefecimento:
Altura: 300mm
Largura: 60mm
Espessura: 32mm

4.8. Escape: deve ser usado um tubo de escape especifico
para esta categoria, conforme imagem (Ref2 273130).

4

O diametro interior do tubo de 90 graus no final do

silenciador deve ser de 15 mm (+/- 0,30 mm).

E obrigatério o uso dos 3 rebites pop ou, em alternativa, 3
parafusos, que servem para fixar a peca que segura o
silenciador.

E obrigatério o uso, total ou parcial, do material isolante de
ruido original Rotax ( ref2 297981). O material isolante
deve envolver a totalidade da flauta ( ref2 273097).

#%(ORRIDAS

3/18

8 M) e I

ROTAX.

HART PRODUCTS

©




RoTAX | @

CHALLENGE

PORTUGAL |

4.9. O pinhédo é o de 13 dentes e a cremalheira é livre.

5. ESPECIFICAGOES TECNICAS: ROTAX MINI MAX

5.1. As especificagdes técnicas sdo iguais as que se referem
ao motor Rotax FR 125 Junior Max, designadas no paragrafo
6, excepto nas abaixo descriminadas:

5.2. Squish minimo: 1,50mm

5.3. Cilindro: marcados com o cédigo de identificagdo 223
999, 223 998 e 223994.

5.4. Restritor de admissao: conforme artigo 4.4
5.5. Restritor de escape: conforme artigo 4.5

5.6. Carburador: S6 é autorizada a combinagédo 2
conforme paréagrafo 6.15.7

5.7. O pinhdo é de 13 dentes e a cremalheira é livre.
6. ESPECIFICACOES TECNICAS: FR 125 MAX e FR 125
JUNIOR MAX

6.1. Squish

e FR 125 MAX: 1,00 mm — 1’50 mm
e FR 125 Junior MAX: 1’20 mm — 1’80 mm

O Squish deve ser medido usando um arame de estanho de
2mm com a referéncia Rotax 580130. A cambota deve ser
rodada lentamente até ao PMS (Ponto Morto Superior) para
esmagar o fio. O Squish deve ser medido no lado direito e
esquerdo (mas ndo em simultaneo) na direc¢éo da cavilha do
pistdo. O valor médio das duas medidas também é valido.

6.2. Seccdo da camara de combustao

Cédigo de identificacdo: «223 389», «223 389 1» ou «223
389 2»

A palavra ROTAX e/ou “MADE IN AUSTRIA” estéa fundida.

As alturas da camara de combustao tém que ser de 27’55
mm com uma tolerancia de +0’0/-0'1 mm (A) e de 28’80
mm com uma tolerancia de +/- 0’2 mm (B).

A R

bt —

O perfil da camara de combusté&o verifica-se com a peca
Rotax n® 277 390. Esta verificagdo serve apenas como
referéncia. Em caso de duvida devem ser feitas as devidas
medicdes para verificacdo das dimensdes especificadas
neste paragrafo.

6.3. Pistao

Pistdo de aluminio, revestido ou ndo, com um s6 segmento
magnético de 1 mm de seccédo rectangular.

O segmento estd marcado com “E CRY K” ou ROTAX 215
547.
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O pistao deve mostrar fundidas no interior as palavras
“ELKO” (1) e “MADE IN AUSTRIA” (2).

As areas maquinadas sao: parte superior do pistéao,
diametro externo, ranhura do segmento do pistéo, orificio
da cavilha do pistéo, diametro interior da parte inferior do
pistdo e outras partes mecanizadas na fabrica (3) na zona
da fralda do pistdo. Todas as outras superficies ndo estao
maquinadas e tem a superficie de fundigéo.

SEmmEeT

e ae oo

A cavilha do pistdo € em aco magnético.
As dimensbes sdo de acordo com a gravura.

(45,6+045)

®15-0,003

w
—

O peso da cavilha do pistdo nao pode ser inferior a 32,1g.

401
-0.2

®10

6.5. Cilindro

6.5.1. O cilindro é em liga leve com banho de GILNISIL,
configuragdo com uma janela de escape principal e uma
valvula de escape de ajuste pneumatico (s6 para FR 125
MAX).

N&o é permitido um novo revestimento de Nikasil

Diametro maximo: 54,035 mm (medido 10 mm acima da
saida de escape).

Deve ter o logo ROTAX (1) fundido (conforme imagens
seguintes)

FR 125 MAX:
Cilindro com valvula de escape de ajuste pneumatico
marcado com o cédigo de identificacdo 223993.
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FR 125 Janior MAX:

Cilindro sem valvula de escape com ajuste pneuméatico
marcado com o codigo de identificagdo 223 999, 223 998 ou
223994.

6.5.2. A altura do cilindro é de 87mm,
tolerancia de -0'05/+0’1 mm.

e com uma

6.5.3. Todas as
janelas tém
acabamento de

ROTAX MAX CHALLENGE 2010
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fundicdo, excepto alguma remocao (feita pelo fabricante) de
residuos na passagem de admisséo.

6.5.3. Todas as janelas tém os bordos biselados para evitar
que o segmento se enganche. Nao é permitido maquinar.

Nos cilindros referenciados com 223993 e 223994 é
permitido a maquinagdo CNC (de fabrica) na parte superior
da falange da saida de escape (conforme imagem abaixo).

6.5.4. A parte superior da janela de escape pode apresentar
superficies apenas de fundicéo...

...ou algumas zonas maquinadas de fabrica (CNC)...

...ou sinais de maquinacao (CNC) em combinacdo com sinais
de acabamento manual.

FMOJd
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A janela de escape pode evidenciar algum acabamento
manual feito pelo fabricante para eliminar defeitos menores
de fundicdo e para eliminar restos de NIKASIL no final das
zonas de banho de NIKASIL.

Nos cilindros referenciados com 223993 e 223994 a janela
de escape pode apresentar sinais de maquinagao.

6.5.5. A distancia entre o topo do cilindro e o topo da janela
de escape deve ser comprovada com a pega ROTAX 277
397.

Inserir a ferramenta de medigdo Rotax dentro do cilindro de
forma a que ela toque na parede do cilindro e que o
«encaixe» fique colocado na parte central da saida de
escape (ponto mais alto). Mova a ferramenta para cima até
que 0 «encaixe» toque na parte superior da saida de
escape. Insira depois um «apalpa-folgas» entre o topo do
cilindro e a extremidade da ferramenta. Para que o motor
(125 Junior Max e 125 Max) esteja legal ndo deve ser
possivel que entre um «apalpa-folgas» com uma medida
igual ou superior a:

125 Junior Max...... 0,90mm (cilindros 223999 /998)
1,20mm (cilindros 223994)
125 MaxX................. 0,75mm

Nos cilindros referenciados com 223993 pode acontecer que
0 «apalpa-folgas» ndo entre.

6.6. Valvula de escape (s6 para FR 125 MAX)

Tal como é fornecida
pelo fabricante sem
que se permita
qualquer modificagao.
Se mover o pistao até
acima e cobrir
completamente a saida
de escape, é possivel
introduzir a peca
ROTAX (277 030) até
que esta pare na
superficie do cilindro
(ndo deve ser possivel introduzir um «apalpa-folgas» de
0,05mm). A mola de compressao deve ser original e deve
estar montada conforme de origem. Em caso de davida o
Comissario Técnico poderad comparar a mola com uma
original fornecida pela Korridas e Kompanhia.

ROTAX MAX CHALLENGE 2010
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O comprimento da valvula de escape é de 36,5mm (+0,2 /-0,3mm).
A largura do topo é 4,8 mm (+ 0,3/-0,3 mm).

365 0%

6.7. Sistema de admisséo
O colector estd marcado com a palavra ROTAX e o cédigo de
identificacéo é o 267 915.

Podem existir alguns defeitos de fabrica na juncdo do
contorno interno e na face de montagem do carburador. E
uma operacdo manual que se faz para retirar uma pequena
esquina de menos de 3 mm em espessura. Nao é permitido
limar ou polir.

A vaélvula lamelar tem dois batentes metalicos e duas
lamelas, cada uma dividida em 3 partes.

A espessura das lamelas é de 0,6 mm (+/- 0,08 mm).
6.8. Biela

Curso: 54’5 mm +/- 0’lmm.

A biela tem gravado o nimero “213”, “365” ou “367” no seu
eixo.

O veio da biela ndo esta maquinado e tem banho de cobre.
Nao é permitido limar ou polir.

6.9. Balanceiro

Deve estar instalado e operativo.
S6 as configuragdes das pegas 237 949 (igual a 237948) séo
legais.

#%(ORRIDAS

MO

ROTAX.

HART PRODUCTS

@



RoTAX | @

CHALLENGE

PORTUEAL K]

A superficie (1) ndo esta maquinada e deve mostrar o
acabamento de fundicao.
A medida desde o centro do balanceiro até ao diametro
exterior numa determinada longitude n&o deve ser inferior
ao especificado.
O peso minimo balanceiro seco ndo pode ser inferior a:

0 255g na peca ROTAX 237 949 (mesmo na 237 948)

26,1

i
£~ |
By ~L

[Ey
L |

6.10. Caixa da cambota (carter)

Conforme fornecida pelo fabricante.
N&o se permite limar ou polir os transfers do céarter e toda a
area da cambota.

6.11. Carretos

6.11.1. Os carretos de nylon devem ser colocados em linha,
conforme o manual de instru¢des de reparagdo do motor, e
conforme se pode ver na foto. Os carretos plasticos s6
podem ser utilizados com a verséo de embraiagem descrita
em 6.13.1

6.11.2. Os carretos metal devem ser colocados em linha,
conforme o manual de instru¢des de reparagdo do motor, e
conforme se pode ver na foto. Os carretos de metal podem
ser utilizados com os dois tipos de embraiagem (descrita em
6.13.1 € 6.13.2).

ROTAX MAX CHALLENGE 2010
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6.11.2.1 A conjugacao dos carretos de diferentes
espessuras (6,0 mm e 9,0 mm) é proibida.

6.12. Ignigéo

6.12.1. Bobine digital DENSO, tempo de igni¢do variavel:
ndo precisa nem é possivel qualquer ajuste.

Os Comissérios Técnicos da Prova podem, em qualquer
momento, pedir ao condutor para que substitua a ignicao
por uma nova unidade fornecida pela Organizagédo da Prova.

6.12.2. A bobine tem gravado “129000” e “Denso”.

6.12.3. O terminal da bobine de ignicdo deve ser de 3 ou 4
pinos.

6.12.4. A ficha de ligagdo pode ter uma cor verde ou
branca. Existe também uma versdo numerada (conforme
imagem)

Existe também uma outra versao (conforme imagem
abaixo) com um cabo de extenséo (a ficha de ligagdo deve
ter na mesma a cor branca ou verde) e com um ndmero
265571 que deve estar gravado conforme a imagem.

6.12.5. A bobine deve estar fixada a tampa dos carretos de
nylon por meio de dois «sinoblocos».

Somente em caso de interferéncia de componentes do
chassis com a montagem original da bobine, é permitido
montar um suporte suplementar, rigido e de metal sélido,
de dimensdes minimas e acoplado aos furos de montagem
originais da tampa.

6.12.6. O «pick-up» deve estar marcado com os nimeros
029600-0710, seguido de um numero variavel de produgéo
na segunda linha.
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Para verificar a legalidade do pick-up coloque uma esfera de

metal (3-5mm de diametro) na parte plana do pick-up (do
lado do motor) e a esfera deve manter-se no centro. Caso
contrario o pick-up néo esta legal.

6.12.7. As velas permitidas sdo as “Denso Iridium IW” 24,
27,29, 31 ou 34. E obrigatério o uso da anilha.

6.12.8. O cachimbo da vela estd marcado com a referéncia
“NGK TBO5EMA”.

6.12.9. As baterias podem ser das marcas FIAMM-GS tipo
FGHL 20722 ou FGH 20902, YUASA 6,5 ou ROTAX RX7-
12B.

6.12.10. A bateria deve estar presa ao chassis com a

fixag&o original, deve ter sempre a capa de plastico colocada

e deve estar fixada ao chassis com, pelo menos, dois
parafusos.

6.13. Embraiagem

6.13.1. Embraiagem centrifuga a seco. O kart (sem condutor)
deve comecar a mover-se no maximo as 3.000 r.p.m. Existem
dois tipo de embraiagem.

6.13.2. Tipo 1. Versao antiga original Rotax que continua a
ser permitida mas apenas até ao final de 2010, ndo havendo
ja stock disponivel como pega original Rotax.

ROTAX MAX CHALLENGE 2010
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6.13.3. Tipo 2. Embraiagem de metal original Rotax.
Existem duas versfes deste tipo de embraiagem. Os
elementos da embraiagem do tipo mais antigo podem né&o
apresentar qualquer tratamento ou entdo um tratamento
de nitrato.

B ... LOCTITE 243
C ... LOCTITE 648 =
I ... LITHIUM-BASE GREASE b

6.13.4. Todos os motores — equipados com a nova ou com
a versao antiga de embraiagem — deverado usar o rolamento
15x19x24 (indicado nas figuras acima com o namero 9)
bem como o «o-ring» (indicado com o nimero 10). No caso
em que se use o pinh&o de 11 dentes, entdo deve usar-se o
rolamento 15x17x20 (9) e, neste caso apenas, ndo pode
ser usado 0 «O-ring».

6.13.5. Nao é permitida qualquer substancia lubrificante
adicional (massa, gordura ou liquido) dentro da campanula
de embraiagem para além daquela que pode ser libertada
da lubrificagdo do rolamento e que possa, eventualmente,
entrar na campanula. A figura mostra a situacao extrema
de existéncia de substancia lubrificante na campanula,
mesmo que a massa lubrificante passe a area do rolamento
com 0 «0-ring» instalado.
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6.13.6. No caso em que € usado o pinhdo de 11 dentes,

toda a area da campanula deve estar completamente limpa 6.13.8.3. Diametro interior da campéanula. A medigcdo
de qualquer substancia lubrificante (massa, gordura ou deve ser feita no meio (na area de contacto da campéanula).
outro liquido). O valor méaximo do diametro interior é de 84,90 mm.

6.13.7. A entrada da pré-grelha os Comissario Técnicos,
poderéo, sempre que o entenderem, solicitar ao Condutor a
desmontagem da campanula da embraiagem para
verificagdo da existéncia de qualquer substancia
lubrificante, podendo utilizar um liquido ou «spray» para
limpeza de qualquer tipo de lubrificante e/ou gordura que
possa existir na campanula.

6.13.8. A nova embraiagem de metal e a campéanula
devem ter as seguintes especificagdes:

6.13.8.1. Altura minima da embraiagem (medida
conforme imagem abaixo): 11,45 mm

6.13.8.4. Altura da campanula com o pinhao
montado. A altura minima é de 33,90 mm

6.13.8.2. Espessura da sapata da embraiagem
(conforme imagem abaixo). A medida ndo pode ser inferior
a 24,10 mm.

A medicao deve ser feita nas zonas de abertura das 3
sapatas da embraiagem (a cerca de 5 a 10mm do rasgo
maquinado) e todas as sapatas devem estar
completamente fechadas, sem qualquer abertura.

6.14. Filtro de Ar

6.14.1. O filtro de ar fornecido com o motor ndo pode ser
modificado. Deve ser usado com todos o0s seus
componentes originais e deve ser montado no suporte com
os dois parafusos (conforme imagem).

6.13.8.3. Diametro exterior da campanula. O diametro 6.14.2. A tampa inferior estd marcada com ROTAX 225015
exterior da campanula deve ser medido conforme indica a e a tampa superior com Rotax 225025.

figura abaixo. A medicdo deve ser feita pelas costas da 6.14.3. O filtro de ar deve estar montado conforme a
campéanula e néo pela parte da abertura da mesma gravura seguinte.

(conforme imagem). O diametro minimo é de 89,50 mm.

9/18
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6.15. Carburador

6.15.1. Os Unicos carburadores autorizados sé&o o
DELL’ORTO VHSB 34 com a gravacédo QD ou QS.

6.15.2. O carburador ndo pode ser modificado.

6.15.3. A agulha é a K27 ou K98.

6.15.4. O difusor estd marcado com a referéncia FN 266.
6.15.5. A gaveta do carburador tem gravado no topo
superior o nimero 40. O topo apresenta superficie de
fundicao.

6.15.6. Podem ser utilizados os dois tipos de Venturi,
marcados com «12.5» ou «8.5» (cujo nimero esta fundido
conforme imagem abaixo) e segundo as combinacdes
descritas no paragrafo 6.15.7.

6.15.7. Sdo permitidas as seguintes combinacgdes:

Combinacéo 1

e As bdias do carburador estdo marcadas com «gr.5.2».

e Gigleur do minimo exterior marcado com o nimero «30».
e Gigleur do minimo interior marcado com o nimero «30x».
e Venturi marcado com o nimero «12.5».

Combinagéo 2
e As bbias do carburador estdo marcadas com «gr.3.6».

ROTAX MAX CHALLENGE 2010
REGULAMENTO TECNICO

e Gigleur do minimo exterior marcado com o nimero «60».
e Gigleur do minimo interior marcado com o nimero «60».
e Venturi marcado com o niumero «8.5».

6.15.8. O difusor do ar esta gravado com os digitos «60»

6.15.9. O gigleur do maximo é livre.

6.16. Bomba de gasolina

Bomba de gasolina de diafragma MIKUNI. Deve estar
colocada na parte inferior do suporte do filtro de ar.

6.17. Filtro de gasolina

S6 é permitido colocar o filtro de gasolina original ROTAX
(peca com a referencia ROTAX 274 160) entre o depésito e
a bomba. Nenhuma outra pega para além deste filtro e do
tubo de gasolina podem ser colocados entre o depdsito e a
bomba de gasolina. Entre a bomba de gasolina e o
carburador s6 pode existir o tubo de gasolina ndo podendo
ser colocado qualquer outra pega ou filtro.

6.18. Radiador

6.18.1. Radiador de aluminio.

Superficie de arrefecimento: Altura = 290 mm; largura =
133 mm. Espessura = 32 mm

6.18.2. Lugar de fixagdo a direita do motor.

6.18.3. O radiador deve montar-se com todos 0s seus
componentes (conforme gravura).

6.18.4. Nao é permitido nenhum dispositivo de
arrefecimento adicional. S6 é permitido colocar uma fita ou
cinta na superficie do radiador como meio de controlo do
fluxo de ar. A fita ou cinta ndo pode ser retirada durante a
corrida. Qualquer outro meio de fluxo de ar é proibido.
6.18.5. A remogédo do termodstato da tampa do cilindro é
permitida.

Verséo 1

lllustration 5
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Versédo 2

6.19. Liquido de refrigeragcéao

S6 se pode usar agua sem aditivos.

6.20. Escape

6.20.1. O sistema de escape é fornecido pela Rotax e nao
pode ser modificado excepto para a substituicdo do
silenciador. Os rebites pop que servem para fixar a peca que
segura o silenciador podem ser substituidos por parafusos.

6.20.2. S6 pode ser usado o escape standard.

6.20.3. O tubo de escape com o silencioso € composto tal
como se mostra nas figuras. Ambas as versbes (com o
silencioso soldado ou com o silencioso preso por duas
molas) sdo legais.

lllustration 7

6.20.4. Comprimento do cone de admissdo: 592 mm, +/-5
mm (medido por fora desde o principio do tubo de escape
até ao principio da parte cilindrica).

Comprimento da parte cilindrica do tubo de escape: 125
mm, (+/-5mm).

Comprimento do cone final: 225 mm +/-5 mm.

Diametro externo da curva de escape (tubo de angulo
180°).: 41 mm + 1'5 mm/ -1’0 mm. (medidos do principio e
no final).

ROTAX MAX CHALLENGE 2010
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6.20.5. S6 é permitido, no maximo, a utilizacdo de 4 molas
de escape originais Rotax para fixar o escape ao cilindro.

6.20.6. Nao é permitida a utilizagdo de cabos metélicos.

6.20.7. Para medir a temperatura dos gases de escape
pode ser utilizada uma sonda de temperatura, colocada a
50mm do cone de entrada do escape.

6.20.8. O material isolante de ruido é obrigatério e deve
ser original ROTAX. S6 se pode usar uma unidade do
referido material isolante.

6.20.9. O sistema de escape original ndao pode ser
modificado excepto para a adicdo de elementos extra para
uma maior reducédo do ruido.

6.21. Emissao de ruido

O isolante de ruido deve ser substituido por um novo
sempre que a emissao de ruido exceda os 92 dB (A).

7. ESPECIFICAGOES TECNICAS DO MOTOR 125 MAX
DD2

7.1. Squish: 0’90 mm — 1’30 mm

O Squish deve ser medido usando um arame de estanho de
2mm. A cambota deve ser rodada lentamente até ao PMS
(ponto morto superior) para esmagar o fio. O Squish deve
ser medido no lado direito e esquerdo (mas ndo em
simultaneo) na direccao da cavilha do pistao.

O valor médio das duas medidas também é valido.

7.2. Seccado da camara de combustao

Cédigo de identificagdo: «223 389», «223 389 1» ou «223
389 2»

A palavra ROTAX e/ou “MADE IN AUSTRIA” estéa fundida.
As alturas da camara de combustéo tém que ser de 27’55
mm com uma tolerancia de +0’0/-0’1 mm (A) e de 28’80
mm com uma tolerancia de +/- 0’2 mm (B).

A

s —

O perfil da cAmara de combustéo verifica-se com a peca
Rotax n® 277 390. Esta verificagdo serve apenas como
referéncia.

Em caso de davida devem ser feitas as devidas medicoes
para verificagdo das dimensfes especificadas neste
paréagrafo.

11/18
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7.3. Pistao 7.5.6. A altura do cilindro é de 86,7mm, e com uma
tolerancia de -0,05/+0,1 mm.

7.3.1. Pistdao de aluminio, revestido ou ndo, com um sé
segmento magnético de 1 mm de seccao rectangular.
7.3.2. O segmento estd marcado com “E CRY K” ou ROTAX
215 547.

7.3.3. O pistédo deve mostrar fundidas no interior as
palavras “ELKO” (1) e “MADE IN AUSTRIA” (2).

7.3.4. As areas maquinadas sdo: parte superior do pistao,
diametro externo, ranhura do segmento do pistao, orificio
da cavilha do pistéo, diametro interior da parte inferior do
pistdo e outras partes mecanizadas na fabrica (3) na zona
da fralda do pistdo. Todas as outras superficies ndo estdo
maquinadas e tem a superficie de fundigdo (ver imagem no
paragrafo 6.3).

7.4. Cavilha do pistédo

A cavilha do pistédo é em ago magnético.

As dimensdes sdo de acordo com a gravura. 7.5.7. Todas as janelas tém acabamento de fundicéo,
excepto alguma remocao (feita pelo fabricante) de residuos
(45,6:045) na passagem de admisséo.

®15-0,003

{
i

O peso da cavilha do pistdo nédo pode ser inferior a 32,10g.

+O 1
-0.2

¢ 10

7.5. Cilindro

7.5.1. O cilindro é em liga leve com banho de GILNISIL,

configuragdo com uma janela de escape principal e uma 7.5.8. Todas as janelas tém os bordos biselados para evitar
valvula de escape de ajuste pneumatico (s6 para FR 125 gue o segmento se enganche. Ndo é permitido maquinar.
MAX).

7.5.2. Nao é permitido um novo revestimento de Nikasil
7.5.3. Didmetro méximo: 54,035 mm (medido 10 mm
acima da saida de escape).

7.5.4. Deve ter o logo ROTAX (1) fundido (conforme
imagem).

7.5.5. Cilindro com valvula de escape de ajuste pneumatico
marcado com o cédigo de identificagdo 613930, 613931 ou
613933.

Nos cilindros referenciados com 613993 é permitido (de
fabrica) a maquinacdo CNC na parte superior da falange da
saida de escape (conforme imagem abaixo).

TYPICAL PICTURE

7.5.9. A parte superior da janela de escape pode apresentar
superficies apenas de fundigéo.

12/18
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Nos cilindros referenciados com 613993 pode acontecer que
o0 «apalpa-folgas» nao entre.

7.6. Valvula de escape

7.6.1. Tal como é fornecida pelo fabricante sem que se
permita alguma modificacao.

7.6.2. A mola de compressao deve estar montada conforme
de origem. Em caso de duvida o Comissario Técnico podera
comparar a mola com uma original fornecida pela Korridas e
Kompanhia.

7.6.3. Se se mover o pistao até acima e cobrir completamente
a saida de escape, é possivel introduzir a peca ROTAX (277
030) até que esta pare na superficie do cilindro (ndo deve ser
possivel introduzir um «apalpa-folgas» de 0,05mm).

...ou sinais de maquinacéo (CNC) em combinacdo com sinais
de acabamento manual.

7.6.4. O comprimento da valvula de escape é de 36,5mm
(+0,2 /-0,3mm). A largura do topo é 4,8 mm (+ 0,3/-0,3
mm).

TYPICAL

365 '05

A janela de escape pode evidenciar algum acabamento
manual feito pelo fabricante para eliminar defeitos menores
de fundicdo e para eliminar restos de NIKASIL no final das
zonas de banho de NIKASIL.

Nos cilindros referenciados com 613993 a janela de escape
pode apresentar sinais de maquinacgéo.

7.7. Sistema de admisséao
O colector esta marcado com a palavra ROTAX e o cddigo de
identificacéo é o 267 410.

7.5.10. A distancia entre o topo do cilindro e o topo da
janela de escape deve ser comprovada com a peca ROTAX
277 397.

Inserir a ferramenta de medigdo Rotax dentro do cilindro de
forma a que ela toque na parede do cilindro e que o
«encaixe» fique colocado na parte central da saida de
escape (ponto mais alto). Mova a ferramenta para cima até
que o0 «encaixe» toque na parte superior da saida de
escape. Insira depois um «apalpa-folgas» entre o topo do
cilindro e a extremidade da ferramenta. Para que o motor
(125 Max DD?2) esteja legal ndao deve ser possivel que entre
um «apalpa-folgas» com uma medida igual ou superior a:

125 Max DD2.......... 0,75mm

13/18
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Podem existir alguns defeitos de fabrica na jungéo do
contorno interno e na face de montagem do carburador. E
uma operacdo manual que se faz para retirar uma pequena
esquina de menos de 3 mm em espessura. Nao é permitido
limar ou polir.

A véalvula lamelar tem dois batentes metdlicos e duas
lamelas, cada uma dividida em 3 partes.

A espessura das lamelas é de 0’6 mm, +/- 0,08 mm.

7.8. Biela
Aplica-se o paragrafo 6.8.

7.9. Caixa de 2 velocidades

Os carretos primarios tém 19 dentes para a primeira
velocidade e 24 para a segunda.

O carreto secundario de primeira velocidade tem 81 dentes
e o da segunda 77.

7.10. Caixa da cambota (carter)
Aplica-se o paragrafo 6.10

7.11. Ignicéo
Aplica-se o paragrafo 6.12, com as seguintes excepgdes:

7.11.1. O terminal da bobine de ignicdo deve ser de 4 ou 6
pinos.

7.11.2. A ficha de ligagéo pode ter uma cor branca ou
cinzenta. Existe também uma versdao numerada (conforme
imagem)

7.12. Carburador
Aplica-se o paragrafo 6.15

7.13. Balanceiros

O carreto guia do balanceiro deve estar montado no veio da
cambota. O balanceiro deve estar fixo no veio primario e
alinhado com o carreto guia do balanceiro, de acordo com o
Manual de Manutencédo (e conforme a imagem).

|
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O contrapeso do balanceiro tem a superficie rugosa (apenas
na verséo antiga).

Nova verséo

O contrapeso do balanceiro pode ter a superficie lisa
(apenas na nova versao).

Medida A pode ser de 53 mm (+/- 0,5) ou 57 mm (+/- 0,5).

O peso minimo do balanceiro (Ref. 635743), incluindo o
rolamento, (s6 na nova versdo) nao pode ser inferior a 240
gramas

7.14. Embraiagem

7.14.1. Embraiagem centrifuga a seco, com acoplamento
maximo as 4.000 r.p.m. Isto significa que o kart (sem
condutor) deve comegar a andar antes das 4.000 r.p.m.
Existem dois tipos de embraiagem.

7.14.2. Tipo 1 Versao antiga original Rotax que continua a
ser permitida mas apenas até ao final de 2010, n&do havendo
ja stock disponivel como peca original Rotax.
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7.14.3. Tipo 2: Embraiagem de metal original Rotax.
Existem duas versfes deste tipo de embraiagem. Os
elementos da embraiagem do tipo mais antigo podem néo
apresentar qualquer tratamento ou entdo um tratamento de
nitrato.

7.14.4.4. Diametro interior da campanula. A medicao
deve ser feita no meio (na area de contacto da campéanula).
O valor maximo do diametro interior é de 84,90 mm.

7.14.4. A nova embraiagem de metal e a campanula
devem ter as seguintes especificacoes:

7.14.4.1. Altura minima da embraiagem (medida

conforme imagem abaixo): 14,45 mm R L
7.14.4.5. Altura da campanula com o pinhao

montado. A altura minima é de 33,90mm.

7.14.4.2. Espessura da sapata da embraiagem
(conforme imagem abaixo). O valor da medida ndo pode
ser inferior a 24,10 mm.

A medicao deve ser feita nas zonas de abertura das 3
sapatas da embraiagem (a cerca de 5 a 10mm do rasgo
maquinado) e todas as sapatas devem estar
completamente fechadas, sem qualquer abertura.

7.15. Relacao de velocidades

7.14.4.3. Diametro exterior da campanula. O didametro

exterior da campanula deve ser medido conforme indica a

figura abaixo. A medi¢éo deve ser feita pelas costas da Sédo permitidas a seguintes relagfes de velocidades:
campéanula e ndo pela parte da abertura da mesma

(conforme imagem). O valor minimo do diametro exterior é 32/65; 33/64; 34/63; 35/62; 36/61; 37/60; 38/59
de 89,50 mm.
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7.16. Mudancga de velocidades

A mudanca das duas velocidades deve ser feito com as duas
versOes de alavancas originais (versao 1: alavancas de
plastico e Versédo 2: alavancas de metal) no volante e
através de dois cabos (posicdo 6 e 7).

Cortar as alavancas de plastico originais ou adicionar
espessores é permitido de forma a ajustar as alavancas a
volantes especificos. Na versao das alavancas de metal ndo
é permitido cortar ou adicionar espessores.

Na versdo 1 deve utilizar-se o cubo do volante original.

Versdo 1

ROTAX MAX CHALLENGE 2010
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Verséo 2
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7.17. Filtro de ar

A caixa do filtro de ar esta marcada no interior com a
referéncia Rotax 225 012.

A parte superior estda marcada pelo interior com a referéncia

Rotax 225 022.

O filtro de ar esta marcado no interior com a referéncia
Rotax 225 052.

No caso de corridas de chuva é permitido tapar o topo da
entrada de ar usando fita adesiva.

7.18. Bomba de gasolina

7.18.1. A bomba de gasolina original (cinzenta ou preta)
deve estar montada por meio dos dois suportes de
borracha ao chassis ou ao motor.

7.18.2. A bomba nédo pode estar montada a um nivel
superior do carburador.
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7.18.3. A bomba de gasolina MIKUNI (usada no FR 125
Max) pode também ser usada.

MAX fuel pump

:

DD2 fuel pump

7.19. Filtro de gasolina

S6 é permitido colocar o filtro de gasolina original ROTAX
(peca com a referencia ROTAX 274 160) entre o depdsito e
a bomba de gasolina.

Entre o depésito e o carburador s6 pode existir o tubo de
gasolina, o filtro original e a bomba de gasolina, nao
podendo ser colocado qualquer outra peca ou filtro.

7.20. Radiador

7.20.1. Radiador de aluminio. Superficie de arrefecimento:
Altura = 284 mm; Largura = 202 mm; Espessura = 32 mm

7.20.2. O radiador deve montar-se com todos os seus

componentes na parte esquerda do kart ao lado do assento.

7.20.3. O ponto mais alto do radiador ndo pode estar mais
de 400 mm acima do tubo principal do chassis.

7.20.4. Nao é permitido nenhum dispositivo de
arrefecimento adicional. S6 é permitido colocar uma fita ou
cinta na superficie do radiador como meio de controlo do
fluxo de ar. A fita ou cinta ndo pode ser retirada durante a
corrida. Qualquer outro meio de fluxo de ar é proibido.

7.21. Liquido de refrigeragéo

S6 se pode usar agua sem aditivos.

ROTAX MAX CHALLENGE 2010
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7.22. Escape

7.22.1. O sistema de escape fornecido pela Rotax ndo pode
ser modificado excepto para a substituicdo do silenciador. O
tubo de escape com o silencioso é composto tal como se
mostra nas figuras. Ambas as versdes (com o silencioso
soldado ou com o silencioso preso por duas molas) sao
legais.

0 ... SILASTIC 732 RTV

7.22.2. Os rebites pop que servem para fixar a pega que
segura o silenciador podem ser substituidos por parafusos.

7.22.3. Diametro do furo da saida de escape (pos. 5) é de
19,6mm +/- 0,2mm.

7.22.4. S6 é permitido, no maximo, a utilizacdo de 4 molas
de escape originais Rotax para fixar o escape ao cilindro.
N&o é permitida a utilizagdo de cabos metalicos.

7.22.5. Para medir a temperatura dos gases de escape
pode ser utilizada uma sonda de temperatura, colocada a
50mm do cone de entrada do escape.

7.22.6. O material isolante de ruido (2) é obrigatério e deve
ser original ROTAX. S6 se pode usar uma unidade do
referido material isolante.

7.22.7. O sistema de escape original ndo pode ser
modificado excepto para a adi¢cdo de elementos extra para
uma maior reducao do ruido.
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Artigo 8. CATEGORIA INICIACAO: ESPECIFICACOES
TECNICAS DO MOTOR HONDA GX 35

8.1. Especificagdes Técnicas do motor conforme Art. 6 do
Regulamento Técnico Nacional de Karting 2010 referente a
Categoria Iniciagéo.

8.2. O motor autorizado para a Categoria INICIACAO sera
0 motor da marca Honda, modelo GX35, selado pela
Korridas e Kompanhia ou pela Riakart, com um selo da
Korridas ou com selo oficial da FPAK, utilizado no Categoria
Iniciacao.

8.3. No caso de avaria do motor durante a prova a Korridas
serd a Unica autorizada a realizar a reparacao necessaria
para a sua correcta funcionalidade. Caso o motor ndo tenha
possibilidades de ser reparado adequadamente, questao
que devera ser determinada pelo Comisséario Técnico Chefe,
o Concorrente sera autorizado a substituir o motor,
mediante pedido aos Comissarios Desportivos.

8.4. Transmissao: O pinhédo é de 7 dentes e a cremalheira
é de 72 dentes.

Artigo 9. ALTERAGOES E ADITAMENTOS

Qualquer modificacdo ao presente regulamento, sera
introduzida no texto regulamentar em caracteres
destacados a “bold” e no topo do texto surgird a mengao:

ACTUALIZACAO EM (data)

A validade de tais alteracdes tera efeitos imediatos a partir
da data constante nessa referéncia e da sua consequente
publicacéo no site oficial da FPAK — www.fpak.pt.

Artigo 10. CASOS OMISSOS

Eventuais casos omissos ou duavidas suscitadas na
interpretacdo do presente Regulamento serdo analisadas e
decididas pela Comisséo Organizadora do Rotax Max
Challenge e pela FPAK.
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