ANEXO “J” AO CODIGO DESPORTIVO INTERNACIONAL

ACTUALIZACAO EM 05-12-20099

Art. 254 — REGULAMENTACAO ESPECIFICA PARA

AUTOMOVEIS DE PRODUCAO (Gr. N)

ARTIGO 1 — DEFINICAO
Automoveis de Turismo de grande producéo de série.
ARTIGO 2 - HOMOLOGAGCAO

Estes veiculos devem ter sido produzidos pelo menos em 2500 exemplares inteiramente
idénticos em 12 meses consecutivos, e homologados pela FIA em Grupo A. As variantes de
fornecedor (VF) da ficha de automadveis de Turismo (Gr. A) sdo igualmente validas em viaturas
de Producéo.

Todas as Variantes de Producéo (VP) séo vélidas para as viaturas de Producéo (Grupo N)

As variantes Opc¢do (VO) da ficha Automoveis de Turismo (Grupo A) ndo sdo validas para
Automoveis de Producao (Grupo N) a ndo ser que se refiram a:

— Volante do motor do mesmo didmetro e peso que o original, se e apenas, quando o volante
original seja constituido por duas pecas;

— Volante — motor para caixa de velocidades automatica,

— Deposito de combustivel;

— Caixa de velocidades automaética;

— Tejadilhos de abrir;

— Armadura de segurancga;

— Suportes e pontos de fixagdo dos bancos

— Pontos de fixacdo dos cintos

— Versao 4/2 portas.

As Variantes — Opcéao para Super Producao (SP) ndo serdo validas para viaturas de Producédo
(Grupo N).

A utilizacdo de depdsitos homologados em VO na ficha de Turismo (Grupo A) devera ser feita

em conformidade com as condi¢cdes previstas pelo Artigo 5.9.2. do regulamento de Turismo
(Grupo A), e do Artigo 254.6.8.

As Variante-Kit (VK) homologadas em Grupo A, ndo sdo validas em Automoveis de Producédo
(Grupo N). No entanto, as evolugdes do tipo (ET) e as evoluc¢des desportivas (ES) homologadas
em Grupo "A" a partir de 1.1.1997, serdo validas em Automéveis de Producéo (Grupo N).
ARTIGO 3 — NUMERO DE LUGARES

Estes automoveis devem ter, pelo menos, 4 lugares, segundo as dimensdes definidas para os
Automoveis de Turismo (Grupo A).

ARTIGO 4 — MODIFICACOES E ADICOES AUTORIZADAS OU OBRIGATORIAS

E proibida toda a modificagdo que n&o esteja explicitamente autorizada.



Os Unicos trabalhos que podem ser efectuados nos automéveis sdo aqueles necessarios a sua
normal manutencao ou substituicdo de pecas deterioradas por uso ou acidente. Os limites das
modificacbes e montagens autorizadas sao especificados a seguir. Para além destas
autorizacOes, toda a peca deteriorada por uso ou acidente, s6 pode ser substituida por uma
peca de origem idéntica a peca estragada.

Os automoveis devem ser estritamente de série e identificaveis pelos dados fixados pelos
artigos da ficha de homologacéo.

ARTIGO 5 — PESO MINIMO
5.1 — Os automoéveis devem ter, pelo menos, o peso indicado na ficha de homologacéao.

Esse € 0 peso minimo real do veiculo (sem passageiros ou bagagem), sem ferramenta, sem
macaco e apenas uma roda de reserva.

No caso de se encontrarem a bordo duas rodas de reserva, a segunda devera ser retirada para
efectuar a pesagem.

Todos os reservatorios de liquidos (de lubrificacdo, de refrigeracdo, de travagem, de
aguecimento se existirem) excepto depdsito de combustivel, devem encontrar-se ao nivel
normal previsto pelo construtor, a excepcéo dos reservatorios do lava-vidros ou lava-farois, do
sistema de arrefecimento dos travées, de combustivel e de injeccdo de dgua que deverdo estar
vazios. Os faréis suplementares que nao figurem na ficha de homologacdo devem ser retirados
antes da pesagem.

5.2 — Para os Ralis, unicamente, o peso minimo da viatura (nas condi¢fes indicadas no Art. 5.1)
com os ocupantes (piloto + co-piloto + equipamento completo do piloto e do co-piloto) sera:
Peso minimo definido pelo Art. 5.1 + 150 kg. Para além disto o peso definido no Art. 5.1 devera
igualmente ser respeitado.

ARTIGO 6.

6.1 — Motor

- E permitido retirar as pecas plasticas de protec¢do que escondem as partes mecanicas do
compartimento — motor, desde que ndo tenham outra finalidade que ndo seja a estética.

- Os materiais de isolamento acustico e de guarni¢do, situados sob o capot e néo visiveis do
exterior, podem ser retirados.

— E permitido substituir ou duplicar o cabo de comando do acelerador por outro proveniente ou

nao do construtor. Tal cabo deve ser um cabo de recurso, ou seja, devera ser montado em
paralelo com o cabo de acelerador de série.

Caso a viatura de série esteja equipada com uma borboleta motorizada, pode ser utilizado um
kit de comando mecanico, que esteja homologado em Grupo N.

— E permitido trocar os parafusos desde que o material a utilizar seja «ferroso».

— Ignigcdo: a marca e o tipo das velas sao livres, assim como o limitador de regime e os cabos
alta tenséo (H.T.)

— A unidade de controlo electronico e 0s seus componentes no que concerne a ignicao sao
livres, no entanto esse sistema devera ser mecanicamente intermutavel com o sistema original
(ou seja quando o sistema original for colocado o motor devera funcionar).

A cablagem original deve ser mantida e ndo pode ser modificada.

Os sensores e actuadores do lado da «entrada» ndo podem ser modificados, bem como o seu
funcionamento.

Nenhum captor podera ser acrescentado mesmo que seja para fazer aquisicdo de dados. E
proibido acrescentar um interruptor a cablagem de origem entre a unidade de controlo
electronico e um captor e/ou actuador.



No caso de um modelo equipado com um circuito eléctrico “multiplex”, é autorizado utilizar a
cablagem eléctrica bem como a centralina electronica homologada em Variante Opcéo (VO).

E necessario ter a certeza que os captores utilizados na viatura equipada com um circuito
eléctrico “multiplex” podem ser mantidos com a cablagem eléctrica homologada.

Qualquer sistema de aquisicdo de dados € proibido, salvo se estiver presente de origem nessa
viatura.

Apenas o sistema de aquisicdo de dados que equipa a viatura de série, € permitido. Ndo é
possivel, em caso algum, modifica-lo ou registar para@metros suplementares.

Apenas € autorizado acrescentar 0s seguintes sensores: Temperatura de agua, Temperatura
de dleo, Pressao de 6leo e Rotacdes do motor. Cada um destes captores podera apenas ser
ligado a um ou varios quadrantes de afixacdo (sendo permitido o registo de dados) por meio de
um sistema de cablagem totalmente independente de qualquer outro sistema de cablagem.

— Sistema de arrefecimento: o termdstato € livre, assim como a temperatura e o sistema de
comando do disparo da ventoinha. Pode-se prever qualquer sistema de fecho do tampé&o do
radiador.

— Carburadores: O sistema original deve ser mantido.

Os elementos do carburador que regulam a dosagem da quantidade de gasolina admitida na
camara de combustao podem ser modificados, desde que tal modificagdo ndo tenha qualquer
influéncia sobre a admisséo de ar.

Os elementos de substituicdo do filtro de ar, sdo aceites da mesma forma que os de origem
— Injeccéo: O sistema original deve ser mantido.

Os elementos do sistema de injeccdo, situados apos o dispositivo de medida do ar, que
regulam a dosagem de quantidade de gasolina admitida na camara de combustdo, podem ser
modificados (mas ndo suprimidos), desde que nao tenham qualquer influéncia na admisséao de
ar.

A caixa reguladora da injecgéo é livre.

As entradas na caixa electronica (sensores, activadores, etc.), incluindo as suas funcgdes,
devem manter-se de origem.

E proibido acrescentar um interruptor a cablagem de origem entre a unidade de controlo
electrénico e um captor e/ou activador.

As saidas da caixa electronica, devem manter as suas fungdes originais de acordo com a ficha
de homologacéo.

Os injectores podem ser modificados ou substituidos para alterar o seu débito, mas sem
modificar o principio de funcionamento, nem a sua fixacao.

E permitido substituir a rampa de injeccdo por outra de concepcao livre, mas provida de orificios
com rosca destinados a ligacdo das canalizacbes e do regulador de pressdo de gasolina, e
desde que a fixacao dos injectores seja idéntica a de origem.

Os elementos do filtro de ar de substituicéo, s&o aceites da mesma forma que os de origem.

No caso de um modelo equipado com um circuito eléctrico “multiplex”, é autorizado utilizar a
cablagem eléctrica bem como a centralina electronica homologada em Variante Opcéo (VO).

E necessario ter a certeza que os captores utilizados na viatura equipada com um circuito
eléctrico “multiplex” podem ser mantidos com a cablagem eléctrica homologada

— Lubrificagdo: A montagem de separadores no cérter de 6leo é autorizada.
Os filtros de 6leo de substituicdo sado autorizados da mesma forma que os de origem.



No caso de motores turbo-alimentados, € possivel substituir as tubagens utilizadas para a
lubrificacé@o do turbo por outras de acordo com o indicado no Art. 253-3.2.

Tais tubagens podem também ser equipadas com conectores de desengate rapido.

— Os suportes do motor e da caixa de velocidades devem ser os de origem ou homologados.
Caso os suportes sejam os de origem, o material dos elementos elasticos é livre.

— Escape:

E possivel retirar o interior dos silenciosos de origem, ou modificar o escape a partir do primeiro
silencioso em direccdo a saida, o didmetro exterior maximo da conduta devendo ser igual ao do
tubo situado antes do primeiro silencioso (ver desenho 254-3 e Artigo 328p ou Artigo 3280
para viaturas homologadas ap6s 01.01.2010) da Ficha de Homologac¢do do Grupo N).

Para as viaturas equipadas com um turbo-compressor, sera permitido modificar o escape a
partir da placa de fixacdo do escape ao turbo, sendo a sua sec¢cdo maxima igual ao diametro do
tubo que liga o turbo ao primeiro silencioso de série. A juncdo entre a placa de fixacdo do
escape ao turbo e o tubo de escape pode ser conico.

No caso de existéncia de duas entradas no primeiro silencioso, a sec¢ao da conduta modificada
devera ser inferior ou igual ao total das duas secg¢fes de origem.

So deve haver um tubo a saida, salvo se for eventualmente utilizada a peca de origem.

A saida do escape devera efectuar-se no mesmo local previsto para o sistema de escape
original.

Estas alteracdes ndo devem obrigar a modificacbes de carrocaria e devem respeitar a
legislacdo em vigor do pais em que se realiza a prova, no que respeita a niveis sonoros.

As pecas suplementares para a montagem do sistema de escape estao autorizadas.

Um silencioso é uma parte do sistema de escape destinado a reduzir o nivel de ruido do escape
da viatura.

A seccao do silencioso devera ser igual a pelo menos 170% da seccdo do tubo de entrada e
devera conter material que absorva o ruido. O material absorvente de ruido devera ter a forma
de um tubo perfurado a 45% ou de um cobertor sintético.

O comprimento do silencioso devera ser de 3 a 8 vezes maior que o seu didametro de entrada.

O silencioso devera ser uma peca soldada a um tubo, considerando que esse tubo néo faz
parte do silencioso.

O conversor catalitico é considerado como um silencioso e a sua localizacdo pode ser alterada.
Se o catalisador estiver directamente fixado ao colector, o catalisador pode ser substituido por
uma peca conica do mesmo comprimento e com 0os mesmos didmetros de entrada e de saida.

Apés esta peca, o0 escape sera livre, com um diametro do tubo, no maximo igual ao da saida do
catalisador.



Se o catalisador fizer parte integrante do colector de escape, sera permitido retirar unicamente
a parte interna do catalisador. As sondas Lambda apenas poderdo ser retiradas caso facam
parte da seccéo livre da tubagem de escape.

— Junta da cabeca:

O seu material € livre, mas ndo a sua espessura.

— Controle de velocidade de cruzeiro:

Este controle pode ser desligado.

— Apenas em Ralis:

O numero de cilindros esta limitado a 6

A cilindrada é limitada como segue:

a) Motores atmosféricos

— Méximo de 3 | para motores com duas valvulas por cilindro.

— Maximo de 2.5 | para motores com mais de 2 valvulas por cilindro.
b) Motores sobrealimentados

A cilindrada nominal é limitada ao maximo de 2500 cm*

O sistema de sobrealimentacdo deve ser o do motor homologado.
Todas as viaturas sobrealimentadas devem ter um restritor fixado ao corpo do compressor.

Este estrangulador, obrigatério em Ralis, ndo € interdito nas outras provas se o concorrente o
decidir utilizar.

Todo o ar necessario a alimentacdo do motor devera passar por este restritor, que devera
respeitar o seguinte:

O diametro maximo interior de admissao de ar do compressor devera ser de 33 mm, mantido
numa distancia minima de 3 mm medido a jusante (no sentido do fluxo) a partir de um plano
perpendicular ao eixo de rotacdo situado no maximo a 50 mm a montante de um plano
passando pelas extremidades mais a montante das pas da roda (ventoinha) (ver desenho. 254-
4).
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Este diametro devera ser respeitado quaisquer que sejam as condi¢cdes de temperatura.

O diametro exterior do restritor ao nivel do anel de restricdo deve ser inferior a 39 mm e ser
mantido durante 5 mm de cada lado desse ponto.

A montagem do restritor sobre o corpo do compressor devera ser feita de tal maneia que seja
necessario retirar completamente dois parafusos do corpo do compressor ou do restritor para
0s separar. A montagem por parafusos de ponta em bico ndo é autorizada.



Para permitir a montagem do restritor, é autorizada a adicdo ou a remocédo de material do corpo
do compressor, mas apenas com o objectivo de fixar o restritor.

As cabecas dos parafusos de fixacdo devem ser furadas, para permitir uma posterior selagem.

O restritor devera ser feito de um uUnico material e ndo podera ser furado a ndo ser para a
fixacdo e a selagem, que devera ser feita entre os parafusos de fixagcdo, entre o restritor e o
carter de compresséao ou o carter da turbina (ver desenho 254-4).

No caso de um motor com dois compressores em paralelo, cada compressor sera limitado por
um restritor com um didmetro maximo interior de 22,6 mm

— Motores Diesel;

Para as viaturas com motor Diesel, o restritor deverd ter um didmetro interior maximo de 35 mm
e uma dimensao exterior de 41 mm conforme indicado abaixo (este diametro pode vir a ser
alterado em qualquer momento, sem pré-aviso).

No caso de motores com 2 compressores em paralelo, cada compressor serd limitado por um
restritor com um didmetro interno maximo de 22,7 mm e com um diametro exterior maximo de
28.7 mm, nas condi¢des ja acima definidas.

6.2 — TRANSMISSAO

6.2.1 — Embraiagem: o disco é livre, incluindo o seu peso, salvo no que diz respeito ao niumero.
O diametro do disco de embraiagem pode ser aumentado.

6.2.2—Caixa de velocidades:

O interior da caixa de velocidades € livre.

O numero de dentes e de rapports homologados em Grupo N devera ser mantido.

O material das juntas de articulacdo dos comandos da caixa € livre.

A grelha de posicionamento das mudangas, homologada na viatura de série, deve ser mantida.
6.2.3 — Diferencial:

A utilizacdo de um diferencial autoblocante mecénico é autorizada, desde que ele se possa
alojar no carter de origem e seja homologado em Variante Opcéao (VO).

Os angulos das rampas e o numero de discos ndo podem ser modificados relativamente ao
diferencial de série ou ao diferencial homologado em Variante-opcao. A espessura dos discos
pode ser modificada.

Para permitir essa montagem, o interior do carter do diferencial pode ser modificado.

Por diferencial autoblocante mecéanico deve entender-se qualquer sistema de funcionamento
puramente mecanico, ou seja sem a ajuda de qualquer sistema hidraulico ou eléctrico.

Uma embraiagem viscosa nao é considerada como um sistema mecanico.

Se a viatura em questéo tiver como equipamento de origem uma embraiagem viscosa, esta
podera ser mantida, mas nado sera permitido acrescentar outro diferencial.

Se a viatura de origem estiver equipada com um diferencial comandado por um sistema
electrénico, o calculador electronico (centralina) de comando desse sistema € livre, mas deve
ser completamente intermutavel com o calculador de origem (isto €, o diferencial deve funcionar
normalmente, quando se trocar o calculador por um de origem).

Os sensores e actuadores do lado da entrada, ndo podem ser modificados, nem as suas
funcdes alteradas. Nenhum captor pode ser acrescentado, mesmo para registo de dados.

A cablagem eléctrica ndo pode ser modificada.
6.2.4 — Semi eixos
Devem ser os de origem ou homologados em Variante Opcéao (VO)



6.3 — SUSPENSAO
A modificacdo da afinacdo das molas e dos amortecedores a partir do habitaculo é proibida.

O refor¢co dos elementos estruturais da suspenséo (excepto as barras anti-rolamento) e dos
seus pontos de ancoramento € permitido por adicdo de material.

Os reforcos de suspensdo ndo podem dar origem a corpos ocos nem podem solidarizar duas
pecas distintas entre si.

— Molas:

Os pratos das molas, podem tornar-se ajustaveis, se a peca ajustavel, fizer parte do prato e for
distinta das outras pecas originais do chassis e da suspenséao (ela pode ser retirada).

Molas helicoidais:

O comprimento, o0 niumero de espiras, o diametro do fio, o diametro exterior, o tipo da mola
(progressivo ou ndo), e a forma do prato da mola sé&o livres.

O numero de molas e de pratos € livre, desde que as molas sejam montadas em série.

Molas de laminas:

O comprimento é livre, assim como a largura, espessura e curvatura vertical.

Barras de torgdo:

O diametro ¢ livre. Esta liberalizacdo das barras da suspensdo ndo permite o desrespeito pelo
Artigo 205 da ficha de homologacéao (altura minima centro cubo da roda, abertura da passagem
da roda.).

Conjunto amortecedor - mola :

Mesmo que a viatura de série ndo esteja equipada com este sistema, 0s conjuntos mola-
amortecedor sdo autorizados, desde que a mola original seja retirada.

— Amortecedores:

Livres, desde que o seu numero, tipo (telescopico, de braco, etc.), principio de funcionamento
(hidraulico, de friccdo, misto, etc.), pontos de fixacdo sejam conservados.

A utilizacdo de rolamentos com guia linear é proibida. Apenas a guia por apoios simples é
permitida.

A verificacdo do principio de funcionamento dos amortecedores sera feita como segue:

Uma vez desmontadas as molas e / ou as barras de tor¢éo, a viatura devera afundar-se até aos
batentes de fim de curso em menos de 5 minutos.

Os reservatorios dos amortecedores poderdo ser fixados sobre a carrocaria sem qualquer
modificacdo desta.

Se os amortecedores tem reservatorios de liquido separados, e estes se encontram dentro do
habitaculo ou na bagageira e esta nao esta separada do habitaculo, esses reservatorios devem
ser solidamente fixados e recobertos por uma proteccao.

Um «Silentblok» pode ser substituido por uma junta «Uniball» mas apenas na condi¢cdo de que
o0 amortecedor nao tenha fung¢des de guia.

Para os Ralis que se desenrolem apenas no continente Africano, é autorizada a substituicdo de
um Silentblok por uma articulacdo Uniball, mesmo que o amortecedor tenha uma funcao de
guia.

Os amortecedores a gas serdo considerados em relacdo ao seu principio de funcionamento
como amortecedores hidraulicos.

Os amortecedores a gas serdao considerados em relacdo ao seu principio de funcionamento
como amortecedores hidraulicos.



Amortecedores de suspenséo tipo McPherson

No caso em que, para substituir um elemento de suspenséo tipo McPherson, ou de uma
suspensdao com um funcionamento idéntico, seja necessario substituir o elemento telescopico
e/ou o montante de forca (amortecedor e sistema de ligacdo ao suporte do eixo), as novas
pecas devem ser mecanicamente idénticas as pecas de origem e ter o0s mesmos pontos de
fixagao.

A forma e o material dos pratos de assentamento (que podem ser ajustaveis) das molas, nas

suspensdes McPherson, sédo livres. O seu material € livre. O refor¢co da suspensao e dos seus
pontos de ancoramento € permitido, por adicdo de material.

No caso de suspensdes Oleo-pneumaticas, as esferas podem ser modificadas em dimenséo,
forma, material, mas nao em numero.

Uma torneira regulavel do exterior da viatura pode ser adaptada as esferas.
— Silentblok:

O elastomero de um Silentblok apenas podera ser substituido por elastomero (dureza maxima
de 80 shores -Tipo A)

6.4 — RODAS E PNEUMATICOS
6.4.1 — Rodas:

As rodas séao livres dentro do respeito do diametro maximo (Art. 801.a) e da largura maxima
(Art. 801.b) homologadas. E autorizada a utilizacdo de rodas de dimensdes inferiores.

As rodas em magnésio forjado sao proibidas (incluindo as de origem).

Devem ser cobertas pelos guarda-lamas (mesmo sistema de verificagcdo que em Grupo A, Art.
255.5.4) e a via méxima indicada na ficha de homologacao deveré ser respeitada.

As alteragOes das fixacOes das rodas por parafusos, em fixacées por porcas e pernos, podem
fazer-se, na condicdo de se respeitar o numero de pontos de fixacdo e o diametro das partes
roscadas, como se indica no desenho 254-1.
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254-1
E permitido substituir as porcas de roda, mas o seu material deve ser ferroso.
Sao proibidos os extractores de ar aplicados sobre as rodas.
6.4.2 — Pneus:
Os pneus serao livres, sob condigao de poderem ser montados nessas jantes.

A utilizagdo de qualquer dispositivo que permita ao pneu manter as suas performances com
uma pressao interior igual ou inferior a pressao atmosférica € proibida. O interior do pneu
(espaco compreendido entre a jante e a parte interna do pneu) devera conter apenas ar.

6.4.3 — Roda de reserva:

A roda de reserva podera ser deslocada para o interior do habitaculo, na condicdo de ser
solidamente fixada e de ndo ser instalada no espaco reservado ao condutor ou ao seu
passageiro dianteiro.

6.5 — SISTEMA DE TRAVAGEM

A excepcdo das modificagdes autorizadas por este artigo, o sistema de travagem deve ser o de
origem ou homologado em Variante Opcéao (VO).

O calculador electrénico (centralina) que controla o sistema de travagem é livre, mas deve ser
completamente intermutavel com o calculador de origem (isto é, o sistema de travagem deve
funcionar normalmente, quando se trocar o calculador por um de origem).

Os sensores e actuadores do lado da entrada, ndo podem ser modificados, nem as suas
fungbes alteradas.

Nenhum captor pode ser acrescentado, mesmo para registo de dados.
A cablagem eléctrica ndo pode ser modificada.

O material e 0 modo de fixagdo dos revestimentos sao livres (rebitados, colados, etc.), na
condicao de que a superficie de atrito dos travdes ndo seja aumentada.

As chapas de proteccdo podem ser desmontadas ou dobradas.

No caso de veiculo equipado com servo-freio, este dispositivo podera ser desligado ou
substituido pelo kit homologado em Variante Opcéo (VO).

O mesmo se aplica para os sistemas de anti-bloqueio de travdes.

No caso de um sistema anti-bloqueio de travies (ABS) ter sido desligado ou suprimido, a
utilizacdo de um repartidor de travagem mecanico traseiro homologado pelo construtor como
VO, é autorizado.

E permitido acrescentar uma mola no cilindro das pincas, e substituir as juntas de
estanquicidade e as proteccdes contra o p6 (das pingas).

As canalizagOes dos travoes poderéo ser alteradas para as do tipo aviagao.

Um dispositivo destinado a raspar a lama que se possa acumular sobre os discos, podera ser
instalado.

6.5.1 — Travao de mao:

O travdo de mao mecanico podera ser substituido por um sistema hidraulico homologado para
Grupo N, mas um circuito de travagem em diagonal (em X) ou o sistema de origem € neste
caso obrigatério.

E permitido modificar a posicdo do sistema de travdo de mao hidraulico desde que permaneca
na sua localizacdo homologada em Grupo N (sobre o tunel central da transmissao).

6.6 — Direccao

As canalizacbes que ligam a bomba da direccdo assistida a caixa da cremalheira da direccdo

podem ser substituidas por outras, de acordo com o indicado no artigo 253-3.2.
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6.7 — CARROCARIA
6.7.1 — Exterior:
Os tampdes das rodas tém que ser retirados.

Podem montar-se protecc¢des para os farois, que ndo tenham outra finalidade que nédo seja a de
proteger o vidro do farol, sem influenciar o aerodinamismo do automovel.

A montagem de proteccdes inferiores apenas é autorizada em Rally, desde que sejam
efectivamente proteccdes, que respeitem a altura ao solo, que sejam desmontaveis, e que
sejam Unica e exclusivamente concebidas com a finalidade de proteger os seguintes elementos:
motor, radiador, suspensdo, caixa de velocidades, reservatorio, transmisséo, direccao, sistema
de escape ou botija do extintor.

Apenas a frente do eixo das rodas dianteiras, poderéo tais proteccoes inferiores estender-se a
toda a largura do para-choques da frente.

As fixagdes dos para-choques dianteiro e traseiro ndo podem ser modificadas.

E permitido acrescentar fixagdes suplementares (além das fixagbes originais que devem ser
mantidas) para manter no seu lugar as pecas da carrocaria (para-choques, guarda-lamas etc.)

Pode-se prever qualquer sistema de fecho de tampéo do depdsito de combustivel.
E autorizada a substituiciio das escovas limpa para-brisas, a frente e atras.

As pecas de insonorizacdo em plastico podem ser retiradas do interior das cavas das rodas.
Esses elementos em plastico podem ser substituidos por elementos em aluminio ou em plastico
com a mesma forma. As pecas em plastico montadas na parte inferior da carrocaria (tocadas
pelo fluxo de ar) podem ser removidas.

6.7.2 — Interior:

E permitido recuar os bancos da frente, mas ndo além do plano vertical definido pela aresta
dianteira do banco traseiro original.

O limite relativo ao banco da frente € constituido pela parte superior das costas sem o apoio de
cabeca; se o0 apoio de cabeca fizer parte integrante do banco, pelo ponto mais recuado dos
ombros do condutor.

E permitido retirar o banco traseiro.
Os cintos de seguranca traseiros podem ser retirados.

6.7.2.1 — No caso do reservatorio ser instalado no compartimento de bagagens e o banco
traseiro ter sido retirado, uma divisoria resistente ao fogo e estanque as chamas e aos liquidos
devera separar o0 habitaculo do reservatorio.

No caso de viaturas de dois volumes, sera permitido utilizar uma divisoria ndo estrutural de
plastico transparente e ndo inflamavel, entre o habitadculo e a localizacao do reservatério.

6.7.2.2 — Painel de bordo:
O painel de bordo e a consola central devem manter a sua configuracao de origem.
6.7.2.3 — Portas — Forros laterais:

E permitido retirar os materiais de insonorizacdo das portas, desde que o seu aspecto ndo se
modifique.

a) E permitido retirar os forros interiores das portas bem como as suas barras de proteccéo
laterais, com a finalidade de ai instalar um painel de proteccéo lateral de material compdsito
nao combustivel. A configuracdo minima desse painel devera seguir o indicado no desenho
255-14.
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5 plis de carbone 280g
5 ply carbon 280g

AN

Aluminium en nid d’abeille
Aluminium honeycomb
Carbone 4/4 double 280gms E620

Carbon 4/4 twin 280gms E620

25mm
5 plis de carbone 280g
5 ply carbon 280g

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

255-14

b) No caso de a estrutura original das portas nao ter sido modificada (supressdo mesmo que
parcial dos tubos ou refor¢cos) os painéis das portas podem ser realizados em folha de metal
com uma espessura minima de 0,5 mm, em fibra de carbono com uma espessura minima de 1
mm ou outro material sélido e ndo combustivel com uma espessura minima de 2 mm.

As regras acima indicadas aplicam-se também aos forros situados sob os vidros laterais
traseiros das viaturas de duas portas.

A altura minima do painel de proteccdo lateral da porta devera estender-se desde a parte
inferior da porta até a altura méxima da travessa da porta.

E permitido substituir um sistema “de vidros eléctricos” por outro “de manivela”.
6.7.2.4 — Piso:

Os tapetes séo livres e podem ser retirados.

6.7.2.5 - Outros materiais de insonorizacao e revestimento:

E permitido retirar os materiais de insonorizacdo e revestimento, excepto nos casos
mencionados nos artigos 6.7.2.2 (Painel de bordo) e 6.7.2.3 (Portas).

6.7.2.6 — Sistema de aquecimento:
O aparelho de aquecimento de origem deve ser mantido.

Os seguintes elementos do sistema de climatizacdo podem ser retirados: condensador e
ventilador auxiliar, reservatério de fluido, evaporador e ventilador de evaporador, valvula de
expansdo bem como todos os tubos, juncdes, contactores, captores e actuadores necessarios
ao funcionamento do sistema.

Apenas sera permitido retirar o compressor do sistema de climatizacdo, caso o seu sistema de
tomada de forca seja completamente independente de qualquer outro.

De outro modo, a remocéo do compressor sO podera ser efectuada se homologada numa VO.
O compressor pode ser tornado inoperante.

Se algum elemento for comum ao aquecimento e climatizacdo, devera ser mantido.

6.7.2.7 — E permitido retirar a chapeleira amovivel nas viaturas de dois volumes.
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6.7.3 — Acessorios adicionais:

Sao autorizados sem restricao, todos 0s acessorios que nao tenham qualquer efeito sobre o
comportamento do automdvel, tais como 0s que se relacionam com a estética e o conforto
interior (iluminacéo, aquecimento, radio, etc.)

Estes acessoérios ndo poderdo afectar, mesmo de forma secundaria, o rendimento mecéanico do
motor, a direc¢ao, a robustez, a transmisséo, a travagem ou a aderéncia a estrada.

Todos os comandos devem ser 0s previstos pelo construtor bem como a sua funcéo.

E permitido prepara-los de forma a tornarem-se melhor utilizaveis ou mais acessiveis: por
exemplo, montar um prolongamento da alavanca do travao de mé&o, adaptar uma palmilha no
pedal do travao, etc.

Em particular € permitido o seguinte:
1 — Aparelhos de medida, contadores, etc., suplementares podem ser instalados livremente, na

condicao de que a sua montagem ndo apresente qualquer caracteristica perigosa. No entanto o
conta-quilémetros ndo podera ser retirado se o regulamento particular da prova o impedir.

2 — Pode-se mudar a buzina. Pode-se montar uma suplementar, que podera ser accionada
pelo passageiro, ou pelo piloto.

3 — O mecanismo da alavanca do travao de mao podera ser adaptado a fim de se obter uma
desblocagem instantanea (“fly-off handbrake”).

4 — O volante da direccéo ¢é livre.

O sistema de tranca direccéo pode ser desactivado.

O mecanismo de desengate rapido devera consistir numa falange concéntrica a coluna do
volante, de cor amarela, obtida por anodizagdo ou qualquer outro revestimento duravel e
instalada na coluna de direccao por detras do volante.

Para retirar o volante devera puxar a falange ao longo da coluna de direc¢ao.

5 — E permitido aplicar compartimentos suplementares no porta-luvas e bolsas suplementares
nas portas, desde que se possam aplicar igualmente nos forros de origem.

6 — Podem ser aplicados painéis de material anti-fogo, com o objectivo de proteger os
ocupantes ou as pecas, do fogo ou do calor.

6.7.4 — Reforgos

As barras de refor¢co da suspensao podem ser montadas nos pontos de ataque da suspensao a

carrogaria ou ao chassis dum mesmo eixo, de ambos os lados do eixo longitudinal da viatura,
na condicdo de serem desmontaveis e aparafusadas.

A distancia entre um ponto de fixacdo da suspensdo e um ponto de ancoragem da barra néo
pode ser superior a 100 mm, salvo se se tratar de uma barra transversal homologada com o
arco de seguranca ou no caso de uma barra superior fixada a uma suspensdo McPherson ou
similar. Neste ultimo caso, a distancia maxima entre o ponto de ancoramento da barra e o ponto
de articulacao superior sera de 150 mm (Des. 255-4 e 255-2).
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a<=100mm

suspension

255-4

Fora destes pontos, esta barra ndo podera possuir qualquer fixacdo sobre a carrocaria ou
guaisquer elementos mecanicos.

Caso a viatura de série esteja equipada com uma barra anti-aproximacao, € permitido retirar ou
substituir a barra de série por uma barra conforme descrito acima

Os reforcos da parte suspensa sdo autorizados desde que sejam de um material que tome a
forma de origem e esteja em contacto com esta.

6.7.5). Sempre que a roda de reserva esta colocada de origem num local fechado, e desde que
essa roda seja substituida por uma outra mais larga (ver artigo 6.4) situada nesse mesmo local,
€ possivel suprimir na tampa ou no painel que cobre a roda, a superficie necesséaria a nova
roda de reserva (Des. 254.2).
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6.8 — SISTEMA ELECTRICO

— Bateria:

A marca, capacidade e os cabos da bateria séo livres.
Tensé&o e colocacao da bateria devem ser mantidas.

Uma tomada de alimentacdo com ligacdo directa a bateria pode ser instalada dentro do
habitaculo.

— Gerador:

E autorizada a substituicdo por um gerador de maior poténcia. Um dinamo nZo pode ser
substituido por um alternador ou vice-versa.

— Sistema de iluminagéo:

6 (seis) farbis suplementares, incluindo os respectivos relés, sdo autorizados na medida em que
as leis do pais o aceitem.

Eles ndo poderao ser embutidos.
Caso os faroéis de nevoeiro de origem sejam mantidos, eles contardo como faroéis adicionais
O numero de fardis e outras luzes diversas exteriores devera ser sempre par.

Os farbis de origem podem tornar-se inoperantes, e podem ser tapados por fita adesiva.
Poderéo ser substituidos por outros, no respeito deste artigo.

E autorizada a montagem de um farol de marcha-atras, com a condicdo de que ele ndo possa
ser utilizado sendo quando a alavanca da caixa de velocidades esteja na posicdo “marcha-
atras” e sob reserva de ser legal face ao cddigo da estrada.

E permitido acrescentar fusiveis ao circuito eléctrico.
6.9 — Circuito de carburante:

Se o reservatorio de origem estiver equipado com uma bomba eléctrica e com um filtro no
interior, € possivel no caso de utilizacdo de um reservatorio de seguranca FT3 1999, FT3.5,
FT5 ou outro reservatério homologado pelo construtor e referenciado na ficha de homologacgéo
dessa viatura e colocar no exterior um filtro e uma bomba de caracteristicas idénticas a
homologada para a referida viatura. Estas pecas deverdo estar protegidas de maneira
adequada. A montagem de uma bomba de combustivel suplementar € autorizada, mas ela
devera ser apenas “uma bomba de combustivel de recurso” ou seja nao podera funcionar em
simultaneo com a original. Apenas devera poder ser ligada quando a viatura estiver parada, e

por meio de um dispositivo mecanico situado ao lado das bombas.
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Os bocais de enchimento ndo poderédo ser situados nos vidros. As canalizagbes de gasolina
devem ser substituidas por canalizacdes do tipo aviacdo se se utilizar um reservatério FT3
1999, FT3.5 ou FT5 sendo o percurso destas canalizacdes livre. No caso de utilizacdo de um
reservatorio de série, esta alteracéo é facultativa.

E permitido abrir dois furos (com um diametro maximo de 60mm ou superficie equivalente) no
piso cuja Unica funcdo seja permitir a passagem das canalizacbes de alimentacdo ou
esvaziamento do reservatorio

A capacidade total dos depoésitos ndo deve exceder a indicada no Art. 401.d da ficha de
homologacao Grupo N, excepto para Rali, se a viatura estiver equipada com reservatorios FT3
99, FT3.5 ou FT5. Nesse caso, a capacidade total dos reservatorios de combustivel, ndo
podera exceder os seguintes limites, conforme a cilindrada do motor:

Até 700 cc 60 Litros

De 700 a 1000 cc 70 Litros
De 1000 a 1400 cc 80 Litros
Mais de 1400 cc 95 Litros

Para as viaturas de dois volumes homologadas a partir de 1.1.1998, com um reservatorio
dentro do compartimento das bagagens (mala), devera ser montada uma caixa estanque aos
liguidos e as chamas, que contenha o reservatorio e 0s seus orificios de enchimento.

Para as viaturas de trés volumes homologadas a partir de 1.1.1998, devera ser montada uma
diviséria estanque aos liquidos e as chamas, que separe o reservatorio e 0s seus orificios de
enchimento do habitaculo.

No entanto € recomendado o uso de uma caixa que contenha o reservatorio como 0s usados
para as viaturas de dois volumes

6.10 — Macaco e berbequim de rodas:

Os pontos de elevacao para aplicar o macaco podem ser reforcados ou deslocados e o seu
namero pode ser aumentado.

Estas modificacdes sO sdo autorizadas para os pontos de fixacdo do macaco.
O macaco devera funcionar exclusivamente de forma manual (accionado pelo piloto ou co-

7

piloto), isto €, sem a ajuda de um sistema equipado com uma fonte de energia hidraulica,
pneumatica ou eléctrica.

O berbequim para as rodas, apenas podera desmontar um parafuso de cada vez.
6.11 - ARMADURA DE SEGURANCA

As armaduras de seguranca para viaturas com uma cilindrada corrigida superior a 2000cc
homologadas ap6s 1 de Janeiro de 2006, deverdo ser homologadas ou certificadas por uma
ADN, ou homologadas pela FIA.

ARTIGO 7: VIATURAS COM CILINDRADA CORRIGIDA SUPERIOR A 2 000 cc

Os seguintes artigos aplicam-se unicamente as viaturas cuja cilindrada corrigida seja superior a
2L.

7.1 Peso minimo (apenas para viaturas com 4 rodas motrizes)

a — Para os Ralis apenas e para as viaturas homologadas ap6s 01.01.2006 o peso minimo é
fixado em 1350 Kg nas seguintes condicdes :
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- € 0 peso minimo da viatura sem piloto nem co-piloto nem 0s seus equipamentos e com
apenas uma roda de reserva;

- caso se transportem duas rodas de reserva, a segunda deverd ser retirada para efectuar a
pesagem.

Em nenhum momento da prova podera a viatura pesar menos do que este peso minimo.

Em caso de litigio sobre a pesagem, o equipamento completo do piloto e do co-piloto serédo
retirados, incluindo os capacetes, mas ndo os auscultadores exteriores aos capacetes que
podem permanecer na viatura.

Em caso de duvida, e excepto nos ralis, os Comissarios Técnicos podem mandar esvaziar 0s
reservatorios de liquidos consumiveis para verificar o peso.

A utilizacao de lastro s6 é autorizada nas condi¢des do Art.252-2.2 das “Prescricdes Gerais”.

b — Apenas para os Ralis, o peso minimo da viatura (nas condi¢cdes do Art. 7.1.a) com a equipa
(piloto + co-piloto mais o seu equipamento completo do piloto e do co-piloto seré:

Peso minimo definido no Art. 7.1.a +150 Kg.

7.2) Motor:

7.2.1) Volante — motor:

E autorizada a utilizagdo do volante motor homologado em Variante-opgéo para Grupo N.
7.2.2) Sistema de arrefecimento:

E autorizada a utilizagéo das canalizacbes, dos radiadores e seus ventiladores de arrefecimento
homologados em Variante-opc¢ao para Grupo N.

7.2.3) Aquisicédo de dados:

E autorizado um sistema de aquisicdo de dados mesmo que n&o exista na viatura de série. Tal
sistema devera apenas ser ligado a:

o Captores de série

. Aos seguintes captores que se podem acrescentar: temperatura de 4gua, temperatura de
Oleo, presséao de 6leo e regime do motor.

Qualquer troca de dados com a viatura s6 é autorizada por ligagdo por cabo ou por cartdo
memoria.

7.2.4) Sistema anti-lag:

Podem ser acrescentadas uma cablagem e um interruptor, com a Unica finalidade de accionar o
sistema anti-lag.

7.2.5) Sistema de pulverizacdo de agua sobre o Intercooler

E autorizada a utilizag&o do sistema Homologado em variante opc¢&o para Grupo N.

7.2.6) Turbo-compressor

E autorizada a utilizag&o do turbo-compressor Homologado em variante opc¢&o para Grupo N.
7.3) Transmisséao:

7.3.1) Embraiagem:

Seré permitido utilizar o prato de pressao para o mecanismo de embraiagem bem como 0s
comandos homologados em Variante-opcao para Grupo N.

7.3.2) Comandos da caixa de velocidades:

Sera permitido utilizar os comandos homologados em Variante-opcao para Grupo N.
7.3.3) Diferenciais dianteiro e traseiro:

Apenas sao autorizados os diferenciais com deslizamento limitado mecéanico, por discos.
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Tais diferenciais (autoblocantes) deverao:
o Ser os de série no modelo homologado
o Ser os homologados em Variante-opcao para Grupo N

Por diferencial com deslizamento limitado mecanico por discos (autoblocante), entende-se
gualquer sistema que funcione exclusivamente por meios mecanicos, isto €, sem ajuda de
sistemas eléctricos ou hidraulicos. Um acoplador viscoso néo é considerado como um sistema
mecanico. Nao é autorizado qualquer diferencial com gestao electronica.

O numero e o tipo dos discos sao livres.
7.3.4) Lubrificacao:
Caixa de velocidades e diferencial :

Um dispositivo adicional de lubrificacdo e de arrefecimento de 6leo é autorizado, desde que
seja homologado em Variante-opcéao.

7.4) Suspenséao
7.4.1) Prato superior da suspensao

E permitida a utilizacdo de pratos superiores de suspensdo homologados em Variante-opcao
para Grupo N.

7.4.2) Barras anti rolamento

E permitida a utilizacdo dos didmetros de barras anti-rolamento homologados em Variante-
opcao para Grupo N.

7.5) Travoes:

7.5.1) Discos de travbes

E permitida a utilizacéo de discos de travées homologados em Variante-opcao para Grupo N.
7.5.2) Pincas de travoes

E permitida a utilizacéo de pincas de travdes homologadas em Variante-opcéo para Grupo N.
7.5.3) Arrefecimento dos travoes

E autorizada a utilizacdo das condutas de arrefecimento de travées Homologadas em variante
opcao para Grupo N.

7.6) Rodas e pneus:

As rodas completas (assim como as vias) sao livres sob condicdo de se poderem alojar na
carrocaria de origem, isto &, a parte superior da roda completa, situada verticalmente acima do
centro do eixo, deve estar coberta pela carrocaria quando a medida é conferida verticalmente.

As fixacdes das rodas por parafusos podem ser substituidas por pernos e porcas.
A utilizacdo de pneus destinados as motocicletas é proibida.

As jantes devem obrigatoriamente ser fabricadas em aluminio fundido ou em acgo (excepto as
jantes de 8"x 18”para ralis de asfalto).

o Para os Ralis em terra, a dimensdo maxima das jantes € de 7"x15".

o Se indicado no Regulamento Particular da prova (como para Ralis em neve) a dimenséo
maxima das jantes é de 5"x 16".

o Para os Ralis em asfalto, a dimensdo maxima das jantes € de 8"x18”, o material € livre

(desde que seja de fundicdo) e o peso minimo de uma jante de 18"x 8” sera de 8,9 kg.
Os extractores de ar acrescentados as jantes sao proibidos.
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7.7) Direccao

Um radiador de arrefecimento para o 6leo da direccdo assistida € permitido, mas devera ser
homologado numa Variante-opcao.

7.8) Vidros traseiros

No caso de viaturas com 4 ou 5 portas, 0 mecanismo de levantamento dos vidros traseiros
podera ser substituido por um dispositivo destinado a bloquear os vidros traseiros na posi¢ao
fechada.
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	Os sensores e actuadores do lado da entrada, não podem ser modificados, nem as suas funções alteradas. Nenhum captor pode ser acrescentado, mesmo para registo de dados.
	A verificação do princípio de funcionamento dos amortecedores será feita como segue:
	Se os amortecedores tem reservatórios de líquido separados, e estes se encontram dentro do habitáculo ou na bagageira e esta não está separada do habitáculo, esses reservatórios devem ser solidamente fixados e recobertos por uma protecção.
	Amortecedores de suspensão tipo McPherson
	O calculador electrónico (centralina) que controla o sistema de travagem é livre, mas deve ser completamente intermutável com o calculador de origem (isto é, o sistema de travagem deve funcionar normalmente, quando se trocar o calculador por um de origem).
	Os sensores e actuadores do lado da entrada, não podem ser modificados, nem as suas funções alteradas.
	Nenhum captor pode ser acrescentado, mesmo para registo de dados.




