ANEXO “J” AO CODIGO DESPORTIVO INTERNACIONAL

ACTUALIZACAO EM 05-12-2009

Art. 251 — CLASSIFICACOES E DEFINICOES

ARTIGO 1 — CLASSIFICACAO
1.1 — CATEGORIAS E GRUPOS
Os automoveis usados em competicdes sao divididos nas seguintes categorias e grupos:

CATEGORIA I:
— Grupo N:

— Grupo R

— Grupo A:

— Grupo B:

— Grupo SP:

— Grupo T2:

CATEGORIA II:

— Grupo T1:
-- Grupo GT3
— Grupo GT2:
— Grupo GT1:
--Grupo CN
— Grupo C:

— Grupo D:

— Grupo E:

CATEGORIA III:

— Grupo F:
— Grupo E:

AutomOveis de Producao

Automoveis de Turismo ou de Grande Producao em série
AutomOveis de Turismo

Automoveis de Grande Turismo

Automoveis de Super Producgéo

Automoveis Todo-o-Terreno de Série

Automoveis Todo-o-Terreno Modificados
Automoveis de Grande Turismo de Troféu
Automoveis de Grande Turismo de Série
Automoveis de Grande Turismo

Automoveis de Sport-Producao

Automoéveis de Sport

Automoveis de Corrida de Formula Internacional
Automoveis de Corrida de Formula Livre

Camides de Corrida
Camides Todo-o-Terreno

1.2 — CLASSES DE CILINDRADA
Os automoveis serdo divididos consoante a sua cilindrada nas 18 classes seguintes:

CLASSE CILINDRADA

1

Inferior ou igual a 500 cc

Superior a 500 cc inferior ou iguala 600 cc

Superior a 600 cc inferior ou iguala 700 cc

Superiora 700 cc inferior ou iguala 850 cc

a b~ WD

Superior a 850 cc inferior ou igual a 1000 cc




6 Superior a 1000 cc inferior ou iguala 1150 cc
7 Superior a 1150 cc inferior ou igual a 1400 cc
8 Superior a 1400 cc inferior ou igual a | 1600 cc
9 Superior a 1600 cc inferior ou igual a | 2000 cc
10 Superior a 2000 cc inferior ou igual a 2500 cc
11 Superior a 2500 cc inferior ou igual a | 3000 cc
12 Superior a 3000 cc inferior ou igual a 3500 cc
13 Superior a 3500 cc inferior ou igual a | 4000 cc
14 Superior a 4000 cc inferior ou igual a 4500 cc
15 Superior a 4500 cc inferior ou igual a | 5000 cc
16 Superior a 5000 cc inferior ou igual a | 5500 cc
17 Superior a 5500 cc inferior ou igual a 6000 cc
18 Superior a 6000 cc |

Salvo disposi¢cdes em contrario, eventualmente impostas pela FIA para uma determinada
categoria de provas, os organizadores ndo sao obrigados a fazer figurar todas as classes nos
seus regulamentos particulares, tendo a liberdade de reunir duas ou mais classes consecutivas
segundo as circunstancias préprias das suas provas. Porém, nenhuma destas classes podera
ser subdividida.

ARTIGO 2 — DEFINICOES
2.1 - GENERALIDADES
2.1.1 — Automoveis de producéo de série (Categoria I):

AutomOveis de que foi constatada, a pedido do construtor, a fabricacdo em série de um certo
namero de exemplares idénticos num determinado periodo de tempo e destinados a venda
normal a clientela.

Os automéveis devem ser vendidos em conformidade com a ficha de homologacéao.
2.1.2 — Automoveis de competicao (Categoria ll):

AutomOveis construidos unitariamente e unicamente destinados a competicao.
2.1.3 — Camides (Categoria lll)

2.1.4 — Exemplares idénticos:

Viaturas pertencentes a uma mesma seérie de fabricacdo e que tém a mesma carrocaria
(exterior e interior), as mesmas pecas mecanicas e o mesmo quadro (chassis) — entende-se
gue este quadro pode ser parte integrante da carrocaria no caso do conjunto monobloco.

2.1.5 - Modelo de viatura:

Veiculo pertencente a uma série de fabricacdo, que se distingue por uma concepg¢do e uma
determinada linha exterior da carrocaria, € uma mesma execucdo mecanica do motor e de
transmissédo as rodas.

2.1.6 — Venda normal:
Trata-se de uma distribuicao a clientela particular pelos servicos comerciais do construtor.



2.1.7 — Homologacéo

E a constatacdo oficial feita pela FIA de que um determinado modelo de veiculo é construido
em nuamero suficiente para ser classificado nos Automéveis de Producdo (Grupo N),
Automoveis de Turismo (Grupo A) Automoveis de Grande Turismo (Grupo B), Automoveis
Todo-o-Terreno de Série (Grupo T2) do presente regulamento. O pedido de homologacédo deve
ser apresentado a FIA pela Autoridade Desportiva Nacional do pais onde é produzido o veiculo
e dar lugar ao estabelecimento de uma ficha de homologacao (ver anexo seguinte).

Ela deve ser feita em conformidade com um regulamento especial chamado “regulamento de
homologacao” estabelecido pela FIA.

Toda a homologagdo de um veiculo produzido em série caducara sete (7) anos apdés o
abandono definitivo da producdo em série do dito modelo (producdo anual inferior a 10 por
cento do minimo de produc¢éo do grupo considerado)

A homologacédo de um modelo ndo € valida sendo para um s6 grupo, Automéveis de Producdo
(Grupo N) / Automoveis de Turismo (Grupo A) ou Automéveis de Grande Turismo (Grupo B).

A passagem para Automoveis de Producdo (Grupo N), Automéveis de Turismo (Grupo A),
Automoveis Todo-o-Terreno de Série (Grupo T2) de um modelo jA homologado em Automoveis
de Grande Turismo (Grupo B) anula o efeito da primeira homologacéo.

2.1.8 — Fichas de homologacao:

Todo o modelo de automodvel homologado pela FIA serd objecto de uma ficha descritiva
denominada “ficha de homologacdo”, na qual serdo mencionadas as caracteristicas que
permitirdo identificar o dito modelo.

Esta ficha de homologacao definira a série tal e qual como é indicado pelo construtor.

Segundo o grupo no qual se inscreve o concorrente, os limites das modificagbes autorizadas
em provas internacionais, em relacdo a série atras referida, sdo indicados pelo Anexo “J”".

A apresentacdo das fichas de homologacédo nas verificagdes e/ou antes da partida podera ser
exigida pelos organizadores, que terdo o direito de recusar a participacdo do concorrente no
caso de este ndo a apresentar.

A ficha apresentada deveréa ser impressa:

- Seja em papel carimbado ou filigrana da FIA

- Seja em papel carimbado ou filigrana da ASN do pais de origem da viatura

Do mesmo modo, no caso de uma viatura de Producao (Grupo A) equipada com uma Variante

Kit (ver abaixo) relativa ao chassis-coque, o certificado original fornecido quando da montagem
efectuada por uma entidade reconhecida pelo fabricante, devera ser apresentado.

Se a data de validade de uma ficha de homologacéo se situar durante o decurso de uma prova,
essa ficha sera valida durante o decorrer de toda a prova.

No que respeita aos Automoéveis de Producédo (Grupo N), além da ficha especifica para este
grupo, devera igualmente apresentar a ficha do Grupo Automadveis de Turismo (Grupo A).

No caso de a comparagdo entre o modelo de um automével e a sua ficha de homologacgéo
suscitar alguma duvida, deverdo os Comissarios Técnicos recorrer ao manual de manutencao
editado para uso dos concessionarios da marca ou ao catalogo geral que comporta a lista de
pecas de substituicao.

No caso em que esta documentacao se revele insuficientemente precisa, sera possivel efectuar
verificages directas por comparacdo com uma peca idéntica disponivel num concessiondrio.

Compete ao concorrente obter, junto da sua A.D.N., a ficha de homologacéo referente ao seu
automovel.



Descricdo: Uma ficha é formada por:
1) Uma ficha principal que descreve o modelo base.
2) Eventualmente, um certo numero de folhas suplementares descrevendo extensfes de

homologacao podendo ser “variantes”, “errata” ou “evolucdes”.

a) Variantes (VF, VP, VO, VK)

Tanto podem ser variantes de fornecimento (VF) — dois fornecedores entregam ao construtor
uma mesma peca e o cliente ndo pode escolher — como podem ser variantes de producao
(VP) (fornecidas a pedido e disponiveis junto dos concessionarios), como podem ser variantes
de opcédo (VO) (fornecidas por encomenda especifica) — ou ainda "kits" (VK) que podem ser
fornecidos por encomenda especifica.

b) Erratum (ER)

Substitui e anula uma informacéo errada dada anteriormente por um construtor numa ficha.

c) Evolucéao (ET-ES)

Caracteriza modificagbes introduzidas a titulo definitvo num modelo base — abandono

completo da fabricacdo do modelo sob uma forma antiga para a evolucéo do tipo (ET) — ou
uma evolucéo desportiva (ES) destinada a tornar um modelo mais competitivo.

Utilizacao:

1) Variantes (VF, VO, VK)

O concorrente s6 podera utilizar qualquer variante ou qualquer artigo de uma variante,
conforme lhe convenha, na condicdo de todos os dados técnicos do veiculo estarem em

conformidade com os dados descritos na ficha de homologacéo aplicavel ao automoével ou,
ainda, no caso de se encontrarem expressamente autorizados pelo Anexo “J".

A combinacdo de véarias VO é proibida para os seguintes componentes: turbo-compressor,
travoes e caixa de velocidades

Por exemplo a montagem de maxilas definidas numa ficha variante s6 sera possivel se a
superficie de travagem, dimensdes dos calgos, etc., assim obtidas se encontrarem indicadas
numa ficha aplicavel ao respectivo automovel (ver também Art. 254-2 para Viaturas do Grupo
de Producéao - Grupo N).

Quanto as Variante-Kit (VK), elas ndo sdo utilizaveis a ndo ser nas condi¢des indicadas pelo
Construtor na Ficha de Homologacao.

Isto diz principalmente respeito as pecas que devem obrigatoriamente ser consideradas no seu
conjunto, pelos concorrentes, e eventualmente, as especificagbes que devam ser respeitadas.

2) Evolucéo do tipo (ET)
(ver também Art. 254-2 para Viaturas do Grupo de Producéo - Grupo N).

O automOvel deve corresponder a um estadio de evolugéo (independentemente da data real da
sua saida de fabrica) e por conseguinte uma evolucdo deve ser aplicada na integra ou ndo o
ser de todo.

Além disso, a partir do momento em que o concorrente tiver escolhido uma determinada
evolucdo, todas as evolucbes anteriores devem igualmente ser aplicadas, excepto se existir
incompatibilidade entre elas: por exemplo, se duas evolugbes sobre os travdes tiverem lugar
sucessivamente, utilizar-se-a unicamente a correspondente pela data ao estadio de evolucao
do automovel



3) Evolucgéo Desportiva (ES)
Se a ficha ES se referir a uma extensdo anterior, ou a ficha base, o automével devera

corresponder ao estadio de evolucdo correspondente a esta referéncia; mais, a evolucao
desportiva deve ser aplicada integralmente.

2.1.9 — Componentes mecanicos

Elas compreendem todas as necessarias a propulsdo, a suspensao, a direccao e a travagem,
assim como todos os acessoérios moéveis ou ndo, que sSdo necessarios ao seu normal
funcionamento.

2.1.10 — Pecas de origem ou de série:

Pecas que tendo sofrido todas as fases de fabrico previstas e efectuadas pelo construtor do
veiculo considerado, sdo montadas originalmente no veiculo.

2.2 - DIMENSOES
Perimetro do automovel visto de cima:

Especifica-se que se trata do automoével tal e qual ele se apresenta na grelha de partida para a
prova em questao.

2.3 - MOTOR
2.3.1 — Cilindrada:
O volume V compreendido no (nos) cilindro (s) pela deslocagédo ascendente ou descendente do
(dos) pistao (6es).
V=0,7854xd2x|xn

Sendo: d = didametro

| = curso

n = nuimero de cilindros
2.3.2 — Sobrealimentacéo:

Aumento da massa de mistura ar-combustivel na camara de combustdo (em relacdo a
introduzida pela pressdo atmosférica normal, pelo efeito da inércia e pelos efeitos dinamicos
criados nos sistemas de admissao e/ou escape) por qualquer meio seja ele qual for.

A injeccdo de combustivel sob pressdo ndo € considerada como Sobrealimentagdo (ver Art.
252-3.1 das Prescri¢cdes Gerais).

2.3.3 — Bloco do motor: Carter da cambota e dos cilindros.
2.3.4 — Colector de admissao:
No caso de alimentacdo por carburadores:

— Volume percorrido pela mistura ar-combustivel desde a saida do (s) carburador (es) até ao
plano de junta da cabeca.

No caso de alimentacdo por injeccdo com apenas uma borboleta:

— Volume que se estende desde o corpo da borboleta incluido no plano de junta da cabeca,
conduzindo e regulando o débito de ar ou mistura ar-carburante.

No caso de alimentacado por injeccdo e varias borboletas:

— Volume que se estende desde as borboletas incluidas no plano de junta da cabeca,
conduzindo e regulando o débito de ar ou mistura ar-carburante.

No caso de motores Diesel:

— Sistema fixado a cabeca do motor, que distribui 0 ar desde uma entrada de ar ou uma
conduta Unica até aos orificios da cabeca.




2.3.5 — Colector de escape:

Capacidade que reagrupa a todo o momento os gases de pelo menos dois cilindros a saida da
cabeca do motor e que continua até ao primeiro plano da junta que a separa do resto do
escape.

2.3.6 — Para as viaturas com turbo-compressor, o0 escape comeca depois do turbo-compressor.
2.3.7 — Carter de Oleo:

Os elementos aparafusados ao bloco dos cilindros e sob este, que contém e controlam o éleo
de lubrificacdo do motor. Estes elementos ndo podem ter qualquer fixacdo da cambota.

2.3.8 — Compartimento motor
Volume delimitado pela primeira area estrutural em torno do motor.
2.3.9 — Lubrificacdo por céarter seco

Todo o sistema que utilize uma bomba para transferir 6leo de um compartimento para outro,
excepto a utilizada unicamente para a lubrificacdo normal dos elementos do motor.

2.3.10 — Junta estética para partes mecanicas

A Unica funcdo de uma junta € a de assegurar a estanquicidade entre pelo menos duas pecas,
imoveis em relacdo uma a outra.

A distancia entre as faces das duas pecas devera ser inferior ou igual a 5 mm.

2.3.11 — Permutador

Elemento mecéanico que permite a troca de calorias entre dois fluidos.

Para permutadores especificos, nomear-se-a o primeiro fluido como o fluido a arrefecer e o
segundo como o fluido que possibilita esse arrefecimento.

Ex.: Permutador 6leo/agua (o 6leo é arrefecido pela agua).

2.3.12 — Radiador

E um Permutador especifico que permite o arrefecimento de um liquido por intermédio do ar.
Permutador liquido/ar.

2.3.13 — Intercooler ou Permutador de Sobrealimentacéo

E um Permutador situado entre o compressor e 0 motor, que permite o arrefecimento do ar
comprimido por intermédio de um fluido. Esse chama-se Permutador ar/fluido.

2.4 — EQUIPAMENTO ROLANTE

O equipamento rolante compde-se de todas as pecas da viatura, total ou parcialmente nao
suspensas.

2.4.1 — Roda

O aro e a jante; por roda completa, entende-se o0 aro, a jante e 0 pneu.

2.4.2 — Superficie de atrito dos travdes:

Superficie de contacto dos cal¢os sobre os tambores ou das pastilhas sobre as duas faces dos
discos numa rotagéo completa da roda.

2.4.3 — Suspensao McPherson:

Por “suspensdo McPherson”, deve entender-se todo o sistema incluindo um elemento
telescopico que ndo garante necessariamente a funcdo de amortecimento e/ou suspensao,
portador da manga de eixo, articulada na sua parte superior sobre um unico pivot de fixagdo
solidario com a carrocaria (ou com o chassis) e fixo na sua parte inferior sobre um veio
transversal que assegura o travamento transversal e longitudinal ou sobre um veio transversal

simples mantido longitudinalmente por uma barra estabilizadora ou por um tirante de
triangulagao.



2.4.4 — Eixo de torgao

Eixo constituido por dois bragos longitudinais, cada um ancorado a carrocaria por uma junta
articulada e ligados entre si por um perfil transversal cuja rigidez em torcdo seja fraca, quando
comparada com a sua rigidez em flexao.

2.5 - QUADRO — CARROCARIA
2.5.1 — Quadro (chassis):

Estrutura de conjunto de um veiculo que relne as partes mecanicas e a carrocgaria, incluindo
todas as pecas solidarias com a referida estrutura.

2.5.2 — Carrocaria:

No exterior: todas as partes inteiramente suspensas do automoével que estdo em contacto com
0 ar ambiente.

No interior: o habitaculo e o porta bagagens.

Convém diferenciar os seguintes tipos de carrocaria:

1) Carrogaria completamente fechada.

2) Carrogaria completamente aberta.

3) Carrocaria transforméavel: de capota flexivel, rigida, manejavel ou de tejadilho amovivel.
2.5.3 - Banco

As duas superficies que constituem o assento e o encosto do banco.

Encosto do Banco: a superficie medida da parte inferior da coluna vertebral, de uma pessoa
normalmente sentada, até ao alto.

Assento do banco: a superficie medida da parte inferior da coluna vertebral, dessa mesma
pessoa, até a frente.

2.5.4 — Porta-bagagens

Qualquer volume distinto do habitaculo e do compartimento motor, situado no interior da
estrutura do automovel.

Este (s) volume (s) € (s&o) limitado (s) no compartimento pela (s) estrutura (s) fixa (s) prevista
(s) pelo construtor e/ou pelo lado traseiro dos bancos de tras na sua posi¢do mais recuada
elou, se for o caso, inclinados para tras 15° no méaximo.

Este (s) volumes (s) é (sdo) limitado (s) em altura pela (s) estrutura (s) fixa (s) e/ou pela (s)
separacao (6es) movel (eis) prevista (s) pelo construtor ou, na sua falta, pelo plano horizontal
que passa pelo ponto mais baixo do vidro traseiro ou dianteiro.

2.5.5 — Habitaculo

Volume interior no qual se situam o piloto e o (s) passageiro (S).
2.5.6 — Capota do motor

Parte exterior da carrogaria que se abre para dar acesso ao motor.
2.5.7 — Guarda-lamas

Um guarda-lamas é a peca definida pelo Desenho 251-1
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Guarda-lamas dianteiro:

E a peca tocada pelo fluxo de ar, definida pela face interior da roda completa da viatura
standard (C1/C1), o bordo da frente da porta da frente (B1/B1), situada sob o plano paralelo as
embaladeiras e tangente aos cantos inferiores da parte visivel do para-brisas (A1/Al).

Guarda-lama traseiro:

E a peca tocada pelo fluxo de ar, limitada pela face interior da roda completa da viatura
standard (C2/C2), o bordo dianteiro da porta traseira (B2/B2), situado sob o bordo inferior da
parte visivel do vidro da porta lateral traseira, e sob a tangente ao canto inferior da parte visivel
do vidro traseiro e ao canto inferior traseiro da parte visivel do vidro lateral da porta traseira
(A2/A2).

No caso de uma viatura com apenas duas portas -B1/B1 e B2/B2 — serdo definidos pela parte
da frente e traseira da mesma porta.

2.5.8 — PERSIANAS

Conjunto de lamelas inclinadas que escondem um objecto situado atras delas e permitem a
livre circulacéo de ar.

2.6 — SISTEMA ELECTRICO

Farol: Qualquer optica cujo foco luminoso origine um feixe de profundidade, dirigido para a
frente.

2.7 — DEPOSITO DE COMBUSTIVEL

Qualquer volume que contenha combustivel que por qualquer meio passe para o depdsito
principal ou para o motor.

2.8 — CAIXA DE VELOCIDADES AUTOMATICA

— E composta por um conversor de binario hidrodinamico, por uma caixa com engrenagens
epicicloidais munidos de embraiagens e travbes multi-discos que compreendem um numero de
relac6es de desmultiplicacdo determinado, e um comando de mudanca de relacéo.

A mudanca de relacédo de desmultiplicacdo pode fazer-se automaticamente sem desengrenar o
motor da caixa e portanto sem interrupcao da transmissao do binario motor.

As caixas de variagdo de desmultiplicacdo continua sdo consideradas como caixas de
velocidades automaticas com a particularidade de comportar uma infinidade de relacbes de
desmultiplicagéo.
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