REGULAMENTO TECNICO DE CROSSCAR 2010

ACTUALIZAGAO EM 08-03-2010

1 — DEFINICAO DAS VIATURAS, CARBURANTE E COMBURENTE

1.1 - Viaturas especiais de CROSSCAR sdo monolugares com motor traseiro, construidas
segundo o regulamento técnico abaixo indicado.

As viaturas de quatro rodas motrizes e os motores sobrealimentados sao interditos.

O posto de pilotagem sera equipado com os comandos habituais de um automoével, devendo
dispor obrigatoriamente de um conta-rotagoes.

Sao proibidas as caixas de velocidade automaticas ou semi-automéaticas, assim como o (S)
seu (s) comando (s). Somente é autorizado o comando de velocidades de alavanca manual
com grelha em “ H “ ou sequencial.

(isto ndo se aplica aos Crosscar equipados obrigatoriamente de um “ variateur )

1.1.1 — Para a época de 2010 a versdo mais moderna de motor admitida serd a dos motores
homologados até 31 de Dezembro de 2009.

1.2 - A marcha-atras (mecanica ou eléctrica) é recomendada. Os elementos que compdem a
marcha-atrds ndo podem ter outra funcdo que ndo seja a de fazer recuar o veiculo pelos
seus proprios meios.

1.3 - CARBURANTE E COMBURENTE

As viaturas devem utilizar exclusivamente carburante conforme aos Artigos 252.9.1 e 9.3 do
Anexo J ao CDI.

2 - MOTORES AUTORIZADOS e CARBURADORES

2.1 - MOTORES

2.1.1 — Motores a 4 tempos com o maximo de 4 cilindros e cilindrada maxima de 600 cc de
uma producdo de moto de série, conforme lista de homologacdes da FIM (Federacao
Internacional de Motociclismo) emitidas até 2009.

O motor deve ser estritamente de origem n&o sendo permitida nenhuma modificacéo.

2.1.2 — Sao proibidos quaisquer aligeiramentos, polimentos ou maquinagdes, assim como
todo o tipo de tratamentos fisicos e quimicos e de equilibragem.

2.1.3 — E também interdita qualquer reducdo ou adicio de material nas pecas de origem
assim como adicionar ao ou eliminar pecas do motor.

2.2 — CARBURADORES

2.2.1 — Motores de Carburador

O sistema de carburacéo de origem deve ser mantido podendo ser alterada a quantidade de

combustivel (Gigleurs), mas ndo a quantidade de ar. Os cones terdo de ser de origem sem
qualquer tolerancia.

A caixa do filtro de ar deve manter-se a de origem. O elemento filtrante é livre mas esta
proibida a sua supressdo. Pode desligar-se o alternador mas o motor tera que ter um
sistema de arranque com 0s meios existentes a bordo, sendo proibida a utilizacdo de
baterias auxiliares.

O sistema de ignicao centralina, grau térmico das velas e fios sao livres.
2.2.2 — Motores de injeccéo

Os motores e seus componentes tém que ser estritamente de série (origem) ndo sendo
permitida nenhuma alteracdo. Devem estes elementos funcionar normalmente, ndo sendo
autorizada a sua anulacdo ou desactivacdo. O alternador deve existir mas pode ser
desactivado definitiva ou temporariamente.



No entanto, o motor deve ter um sistema de arranque com os meios disponiveis a bordo,
sendo expressamente proibido o uso de baterias auxiliares.

Unicamente é permitido eliminar na instalacdo eléctrica, os cabos, actuadores e sensores
gue nao enviem informacédo a centralina e que facam parte da instalacédo original, tais como
fardis, piscas, interruptor de descanso, sensores de capotamento e similares.

Podem ser alterados os fios eléctricos relativamente ao seu comprimento mas néao
relativamente a sua seccéo e fungoes.

Pode substituir-se o comutador de arranque de origem por outro, assim como o botdo de
desconeccéo.

O sistema de injeccao original deve ser mantido, os injectores podem ser modificados ou
substituidos com a finalidade de modificar o débito de combustivel, mas terdo que ser
mantidos o seu principio de funcionamento e as suas fixacoes.

Todos os elementos do sistema de injeccao situados depois do sistema de medigdo de
entrada de ar que regula a dosagem de gasolina admitida na camara de combustdo podem
ser modificados mas nao suprimidos, ndo podendo de maneira alguma alterar-se a
guantidade de ar na admissao.

Todos os captores e accionadores devem manter-se de origem e na sua posicao original,
excepcao feita aos injectores como atras referido.

Nao sao permitidos captores e accionadores suplementares.

Na rampa de injeccao ndo é permitido desmontar nem desligar as borboletas de ar (choke).
AS CENTRALINAS DE INJECCAO OU DE GESTAO COMBINADA IGNICAO — INJECCAO
SAO LIVRES ASSIM COMO O SEU NUMERO.

2.3 — A marca e o grau térmico das velas séo livres, mas o comprimento da zona roscada
devera ser respeitado de acordo com as velas de origem.

Nenhum trabalho na vela e/ou na respectiva zona de assentamento na cabeca do motor é
autorizado

2.4 — O CONCORRENTE DEVE EM QUALQUER MOMENTO PODER PROVAR QUE AS
PECAS DO SEU MOTOR SAO PECAS DE ORIGEM.

3 — MANUAL DE OFICINA — PASSAPORTE TECNICO

3.1 - O Concorrente deve ter na sua posse o Manual (original completo) de Oficina do
fabricante do motor.

A apresentacdo do Manual (original completo) de Oficina podera ser exigida aquando das
verificacbes administrativas e técnicas, como sendo documentacao obrigatoria.

3.2 — Todos os Concorrentes terdo que apresentar nas Verificacbes Técnicas iniciais o
Passaporte Técnico emitido pela FPAK.

3.3 — A eventual ndo apresentacdo dos documentos atrds referidos nas VerificacOes
Técnicas Iniciais, podera levar o Colégio de Comissarios Desportivos a ndo autorizar a
participagédo na corrida.

3.4 — A ndo apresentacao dos documentos referidos nos pontos 3.1.e 3.2 em qualquer outro
momento da prova a pedido dos Comissarios Técnicos, ou se esses documentos nao forem
apresentados nas Verificagbes Técnicas Finais, levard a exclusao do evento por decisdo do
Colégio de Comissarios Desportivos.

4 — PREPARACAO
4.1 — Para os motores aqui mencionados, a modificacdo ou preparacdo dos conjuntos motor
e caixa é proibida, excepto para as seguintes pontos:

1) A caixa de filtro de ar deve ser a de origem do motor. O filtro de ar é livre, mas ndo deve
ser suprimido. Nao é permitida a desmontagem das borboletas de ar (choke) na rampa de
injeccéao.



2) E permitido modificar os elementos que regulam a carburacdo do motor, podendo mudar-
se a quantidade de combustivel (Gigleurs), mas ndo a quantidade de ar. Os cones terédo de
ser de origem sem qualquer tolerancia.

3) A instalacéo eléctrica de origem tem que ser mantida, exceptuando 0s casos em que seja
necessario substitui-la por alteragdo do CDI/ECU (ex. Instalacdo HRC), respeitando o Artigo
2.2.2 relativamente a seccao dos fios eléctricos.

No entanto, podem suprimir-se 0s elementos e fios necessarios ao funcionamento da mota
de onde provem o motor (ex. interruptor da embraiagem, interruptor de descanso, sensor de
capotamento, piscas, etc.).

4) Sao obrigatdrias a bomba de gasolina e a pressdo de origem da mota constantes no
respectivo manual. O sistema deve ser munido de um “T”, por forma a que se possa ligar um
manometro e medir a pressao em qualquer altura.

As bombas de gasolina originais podem ser substituidas por outras, ndo sendo no entanto
permitida a alteracdo de pressdo de injeccédo original e constante no respectivo manual
(tolerancia +/- 0,15 kg / cm2). O sistema devera estar munido de um “T“ por forma a ser
possivel ligar um mandmetro e medir a pressao em qualquer altura.

5) O colector de escape € livre a partir do plano definido pela base da cabeca.

6) O pinhdo de saida da caixa é livre, mas € interdito modificar os carretos do interior da
caixa de velocidades.

7) O sistema de prensa da embraiagem deve ser idéntico ao original, podendo ser alterada a
forca exercida.

8) Os instrumentos de medida e indicacdo sao livres, assim como o respectivo painel de
suporte. No entanto, ndo devem apresentar na sua construgdo, qualquer perigo de leséo ao
piloto em caso de manuseamento ou acidente. Todas as esquinas devem ser
arredondadas/boleadas e ndo devem constituir possibilidades cortantes.

9) Os fios de rosca danificados podem ser reparados através de um novo fio de rosca
aparafusado com o mesmo diametro interior (tipo Helicoil ou similar).

4.2 — Transmissao
4.2.1 — Os diferenciais sao interditos e a transmissao devera ser feita ao eixo traseiro Unico.

O pinh&o de saida da caixa € livre, mas é interdito modificar os carretos do interior da caixa.
Apenas se permite o accionamento das mudancas de caixa com o sistema sequencial e com
uma alavanca manual. E permitido substituir o sistema de accionamento da embraiagem de
mecanica para hidraulico ou vice-versa.

A caixa de velocidades e a embraiagem deverao ser de origem, sem qualquer modificacao.

A relacéo final do pinh&do / coroa é livre e recomenda-se vivamente uma protecc¢ao eficaz da
corrente.

Os sistemas de corte do motor (ignicdo cut-off ou similar) automaticos para troca de
velocidade estdo autorizados.

4.3 - Os travbes sdo obrigatorios nas quatro rodas. Um duplo circuito de travagem é
obrigatdrio. Deve, em caso de ruptura de tubagem, assegurar a travagem em pelo menos
duas rodas.

N&o é permitida a utilizacdo de sistemas “ABS”.
5-PESO

5.1 - O peso minimo sera de 395 kg para o conjunto dos veiculos, com o Condutor a bordo
devidamente equipado (capacete, fato, luvas, balaclava etc.).

5.2 — Os lastros séo autorizados, desde que sejam constituidos por blocos sélidos e fixos por
meio de parafusos, facilmente retiraveis, colocados sobre o piso do habitaculo, visiveis e
com possibilidade de serem selados pelos Comissarios Técnicos.



O peso unitario de cada lastro sera no maximo de 5 kg. Serédo autorizados dois lastros no
méaximo.
6 — DIMENSOES MAXIMAS

Comprimento total — 2.60 m
Largura total — 1.60m
Altura — 1.40 m (excluindo os numeros do tejadilho).

6.2 - Para as viaturas com arrefecimento por liqguido, uma tomada de ar de até 10 cm é
autorizada a toda a sua largura.

6.3 - A distancia entre eixos e as larguras das vias sao livres, dentro dos limites acima
descritos, com uma tolerancia nas vias de 1% (um por cento), medida ao nivel do centro da
roda imediatamente a frente ou atras da mesma.

7 - CONSTRUCAO:

7.1 - A construcéo é do tipo multitubular.

As dimensdes minimas para os tubos dos chassis sdo de 30 mm x 2 mm e as do arco de
seguranca de 40 mm x 2 mm.

8 - SUSPENSOES

8.1 - As suspensfes sdo livres nas quatro rodas, com o maximo de duas combinacgfes
mola/amortecedor por roda.

9 - DIRECCAO:

9.1 — A direccdo sobre as rodas dianteiras sera de cremalheira, de caixa (metalica), de
alavanca ou bielas pequenas.

Sao proibidas as direc¢bes por correias, por cabos, ou hidraulicas.

Sao proibidas rodas traseiras direccionais, controladas ou ndo pelo piloto.

E obrigatdrio colocar na coluna de direccdo um dispositivo de retracgéo (fusivel) proveniente
de um veiculo de série, para proteccdo em caso de choque.

10 — CARROCARIA:

10.1 - A carrocaria e o chassis devem proteger o Condutor em todas as direcgbes e com
pelo menos uma margem de 5 cm de cada lado dos pedais e sobre a cabeca do Condutor.

10.2 - O piso do habitaculo sera obrigatoriamente fechado por uma chapa metalica com uma
espessura minima de 2 mm, solidamente fixada ao chassis. A carrocaria serd fechada até
uma altura minima de 25 cm acima do piso do habitaculo.

10.3 - Um retrovisor exterior devera estar presente de cada um dos lados do Crosscar, a

superficie reflectora de cada um deles ndo podera ser inferior a 90 cm2, sendo obrigatorio
poder inserir na superficie do espelho um quadrado com 6 cm de lado.

11 - RODAS E PNEUS:

11.1 - S&o interditas as rodas geminadas, rodas com correntes, pneus com pregos, pneus
agrarios e pneus Slick.

11.2 - O desenho do piso € livre, a profundidade dos sulcos serd de 3 a 12 mm.

As jantes deverdo ter um didmetro de 10" e a sua largura ser4 de no maximo 6" a frente e
8,5” atras.

11.3 — Cada Concorrente podera dispor por prova de seis pneus para trds e quatro pneus
para a frente, devidamente marcados nas verificagdes iniciais.

11.3.1 — Na primeira prova em que participe no Campeonato, cada Concorrente forma um
grupo de pneus a utilizar durante o Campeonato. Este grupo de pneus sera composto por 6
(seis) pneus de tras e de 4 (quatro) pneus para a frente, dos quais apenas 8 poderao ser
Novos.



11.3.2 — Nas restantes provas, deste grupo de pneus, cada Concorrente apenas podera
substituir por prova, dois pneus novos para tras e dois pneus novos para a frente.

12 - PALAS:

12.1 - E obrigatdrio instalar palas atras das rodas motrizes, construidas em material flexivel
com uma espessura minima de 5 mm, de material rigido ou semi — rigido, por forma de nao
ser possivel a projeccdo de pedras, no sentido da rotagédo das rodas.

Devem abranger toda a largura do pneu e serem montadas de tal forma que com a viatura
parada e o condutor a bordo, a distancia do seu bordo inferior ao solo ndo seja superior a 5
cm.

As palas devem ter inicio no plano vertical que intersecta o eixo das rodas motrizes.
13 — SEGURANCA

13.1 - ARMADURA DE SEGURANCA / CHASSIS / TEJADILHO:

Uma armadura de seguranca tipo gaiola é obrigatéria.

Esta serd composta por dois arcos, dois montantes a retaguarda e uma diagonal.

Seré construida de acordo com o desenho 253-3 do anexo J do CD, e estar integrada no
chassis.

A construcao sera tubular com um diametro de 40 mm e espessura de 2 mm em tubo de aco
sem costura (Art.° 7.° n.° 2 do regulamento).

O chassis sera construido em tubo de aco sem costura com 30 mm de didmetro por 2 mm
de espessura.

Devera respeitar o desenho 1, sendo, no entanto, a sua forma livre.
Os arcos anteriores e posteriores devem ser constituidos por um unico tubo.

A diagonal ou diagonais deverdo estar de acordo com os desenhos 253 — 4, 5 ou 6 do
Anexo J do CDI.

A estrutura tubular que constitui o chassis e que, envolve as pernas do piloto e une 0s arcos
sera de tubo de aco sem costura com 30 mm de diametro por 2 mm de espessura.

Esta estrutura terminara, no minimo, 5 cm a frente dos pedais quando estes estiverem
accionados.

A estrutura da parte posterior do Chassis, a partir do arco principal, podera ser construida
em tubo de 30 x 1,5 no que respeita aos tubos de suporte do grupo moto-propulsor e dos
suportes da suspenséo.
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Desenho 1

Serdo obrigatérios reforgos entre os pontos B-F e C-E e recomendados entre os pontos A-E
ou B-D ou G-H, em tubo de 30 x 2, para os chassis semelhantes ao desenho N°1.



Desenho 2

Serao obrigatérios reforcos entre os pontos A-B e C-B e entre os pontos F-H, D-E e E-H, em
tubo de 30 x 2, para os chassis semelhantes ao desenho N°2.

Todos os tubos da armadura, que possam ser atingidos pelo capacete ou pelos membros do
Condutor, quando normalmente sentado em posi¢cdo de conducdo e com o cinto colocado,
serdo obrigatoriamente revestidos com uma espuma “tipo FIA”, que amorteca os choques.

13.2 - PAREDE ANTI-FOGO:

Estas viaturas devem possuir um para-chamas em chapa metdlica, solidaria com o piso da
viatura e os dois montantes do arco de seguranca, de modo a impedir a propagacao das
chamas da zona do motor para o habitaculo.

A sua medida desde o piso e na vertical, deve ser de pelo menos 50 cm.
13.3 - RADIADORES:
A montagem dos radiadores € proibida dentro do habitaculo e a frente do mesmo.

Visto por baixo, o radiador de arrefecimento a liquido devera encontrar-se no interior do
chassis.

Os radiadores poderdo estar fixos em altura, caso ndo ultrapassem a parede anti-fogo em
mais de 50% da sua altura.

S6 o bloco do radiador podera estar a vista nas costas do habitaculo.

Um deflector é obrigatério para os tubos de agua, os tampdes de enchimento e vaso de
expansao.

O arrefecimento é feito por ar ou por agua.

O (s) radiador (es) de arrefecimento, canaliza¢cdes, termostato e sistema de ventilacdo sao
livres desde que ndo sobressaiam do perimetro da carrogaria e chassis e estejam por tras
do habitaculo sem que seja possivel o contacto do piloto com estes elementos.

Esta também autorizado a montagem de um radiador de 6leo no caso deste ndo existir no
motor de origem e no caso de ja existir substitui-lo por outro.

N&o é permitida qualquer alteragcdo no motor para a instalacédo deste radiador com excepc¢éo
das ligacdes normais de entrada e saida de 6leo.

13.4 — PARA-BRISAS:

Devera ser em vidro laminado ou substituido por uma rede metalica.

As malhas da rede serdo no maximo de 3x3 cm e arame com um diametro minimo de 1 mm.
13.5 - REDES:

As redes de proteccdo serdo redes metalicas com malha de 3 x 3 cm e espessura de 1 mm,
e serdo instaladas nas partes laterais abertas do habitaculo.



Estas redes devem estar fixadas de uma maneira permanente sobre a parte alta (parte
superior da abertura) e munidas de fechos de abertura facil em baixo, que possam ser
abertos tanto pelo interior como pelo exterior.

13.5.1 — Sera possivel utilizar em substituicdo a seguinte montagem:

- Um quadro de rede de arame de no maximo 6 x 6 cm, com fio de arame que tenha no
minimo 2 mm de didmetro

- No alto, este quadro sera preso por duas dobradicas

- Na parte baixa sera munido de um dispositivo exterior com fecho de abertura rapida,
igualmente acessivel do interior da viatura (eventualmente por uma pequena abertura) e
gue permita levantar a grade na posic¢éao vertical.

13.6 — CINTOS DE SEGURANCA:

Um cinto de seguranca tipo suspensorio com um minimo de quatro pontos de fixacdo é
obrigatorio.

Um cinto de seguranca de seis pontos é recomendavel.

Os pontos de fixacdo devem estar solidamente fixados ao chassis, compreendendo 0s cintos
abdominais.

O angulo do cinto dos ombros ndo deve ultrapassar os 20° em relacdo a horizontal,
conforme o desenho 253.42 do anexo J ao CDI.

13.7 — ASSENTO:

O assento devera estar fixado por quatro pontos de fixagdo com parafusos M8 (qualidade
8.8 ou superior).

A espessura do material utilizado para os apoios e placas de reforgo, etc. ser4 de no minimo
3 mm para o ago.

Os materiais em liga leve sao proibidos.
A superficie minima de cada ponto de fixacdo sera de 40 cm2 (fixagcdes/contra-placas).

O assento deve estar colocado sobre travessas de 30 mm x 3 mm de espessura, entre duas
travessas transversais ao eixo do veiculo, abaixo da parte mais funda do banco de modo a
proteger a bacia do piloto.

13.8 — APOIO DA CABECA:
Um apoio de cabeca eficaz é obrigatério.
13.9 - ESCAPE

O escape nao deve exceder ou ter saliéncias em relacdo a carrocaria e ndo estar recuado
mais do que 10 cm.

A sua saida deve ser dirigida para trads e néo estar dirigida para o solo.
Deverd estar protegida de modo a ndo provocar queimaduras ou ferimentos.
O escape ¢€ livre desde que cumpra 0s seguintes requisitos:

A saida de escape tera que ser feita na traseira do veiculo e situada a um minimo de 10 cm
e um maximo de 80 cm relativamente ao solo.

N&o deve nunca prejudicar o piloto do veiculo de tras.

Nenhum elemento do escape deve estar fora do perimetro da carrocgaria e chassis, visto de
cima e devera cumprir o limite maximo de ruido estabelecido de 100 dB.

A medicdo do ruido sera feita de acordo com o procedimento FIA, utilizando um sonémetro
regulado em “A* e “LENTO*, colocado num angulo de 45° graus e a uma distancia de 50 cm
relativamente a saida de escape, estando o motor as 7.000 rpm.

Esta medicado devera ser efectuada numa zona descoberta, com o minimo ruido ambiente,
devendo ser colocada nessa area um tapete de 1,5 m x 1,5 m.



O colector de escape € livre a partir do plano definido pelas saidas da (s) culassa (s).
13.10 - BATERIAS:
As baterias deveréo estar protegidas e totalmente isoladas por material ndo condutor.

Se elas estiverem colocadas dentro do habitaculo ou proximas deste, deverao estar cobertas
por uma caixa estanque e isoladora.

13.11 - TUBAGENS:
Todas as tubagens e fios deverao ser instalados em zonas protegidas.

Os radiadores de agua ou oleo deverao situar-se fora do habitaculo e ser protegidos de
forma a evitar eventuais derrames sobre o Condutor.

Todas as canalizagdes ndo metalicas devem ser protegidas e sem ligacao ao habitaculo
Motores com carburador:

Todas as canalizacfes de carburante, incluindo as de origem, devem ser reconvertidas num
material resistente aos hidrocarbonetos e ao desgaste.

As ligacOes por bracadeiras (tipo “Serflex”) sédo admitidas.

As pressoes do refluxo da bomba de alimentagédo n&o deverdo em nenhum momento ser
superior a 0,5 Bars.

Motores de injeccao:

A montante da bomba de alta pressao e a jusante do regulador da presséao da gasolina para
o reservatorio colector (catch-tank) e o reservatorio principal, as canalizagbes de carburante
(incluindo as de origem) devem ser reconvertidas num material resistente aos
hidrocarbonetos e ao desgaste.

As conecc0Oes por bracadeiras (tipo “Serflex) sdo admitidas.

A jusante da bomba de alta pressao e até ao regulador de pressdo da injeccao, todas as
canalizacbes de carburante devem ser (incluindo as de origem) conformes ao Artigo 253 do
Anexo J ao CDI, Artigo 3 pontos 3.1 e 3.2.

Se um reservatério colector for utilizado, a sua capacidade devera ser inferior a 1 litro e
devera estar situado fora do habitaculo.

Se uma bomba de alimentacéo “baixa pressédo 2 (bomba de gavage)” for utilizada, a sua
presséao de refluxo ndo devera ser em nenhum momento superior a 0,5 Bars.
13.12 — LUZES:
Cada viatura deverd estar equipada na traseira com:
- Uma luz vermelha central do tipo "anti — choque" iluminada por uma lampada de

21 w no minimo e colocada entre 80 a 140 cm do solo, permanentemente ligada,
ndo devendo o circuito desta lampada comportar nenhum interruptor.

- Duas luzes vermelhas "stop" colocadas simetricamente em relacdo ao eixo da
viatura, iluminadas por lampadas de 15w no minimo.

Estardo colocadas entre 80 a 140 cm do solo e serdo accionadas através do pedal
do travéo.

Cada farolim deve ser de forma rectangular e ter as dimensdes de 60 x 50 mm.

Opcionalmente serdo igualmente autorizadas luzes do Tipo LED (altura ou diametro
minimo de 50 mm / 36 diodos minimo) ou as luzes com Homologacao FIA conforme o
Desenho Técnico n° 19.

13.13 - ANEL DE REBOQUE:

Todas as viaturas deverdo estar equipadas a frente e atrds com um anel sélido de reboque
para rebocar a viatura.




O diametro interior sera de pelo menos 40 mm e a sua espessura de 10 mm no minimo, nao
devendo ultrapassar o perimetro da carrogaria.

Seré pintado de amarelo vivo, laranja ou vermelho, de modo a contrastar com a cor do
veiculo

13.14 — DEPOSITOS:

Deverao ser metélicos ou provir de um fabricante de depdsitos de gasolina para motas ou
motociclos (plasticos ou metalicos), ou de um tipo homologado pela FIA.

E proibida a utilizacdo de “jerrycans”.
O bocal de enchimento devera ser estanque (ndo pode derramar quando invertido) e devera
ter um respirador que, quando prolongado, devera sair na parte inferior do chassis.

Sera aconselhavel que este respirador esteja munido de valvula anti-derrame quando
invertido, e ndo podera estar posicionado junto do colector de escape.

Caso o deposito esteja proximo do motor (menos de 20 cm) deverd estar protegido por
material ignifugo.

O depésito de gasolina devera ter a capacidade maxima de 12 litros.
O tampéao do depdsito ndo pode ultrapassar a estrutura metalica chassis/”"gaiola”.

Deve estar colocado num local protegido dos choques, fixo solidamente e estar separado do
habitaculo por uma divisoria metélica de forma a impedir toda a projeccao ou infiltracdo de
liguidos ou chamas para o habitaculo.

Todos os outros depdsitos devem estar fora do habitaculo e protegidos da mesma forma,
com eventual excepc¢ao do reservatorio de agua do limpa para-brisas.

13.15 — PROTECCAO LATERAL:

A proteccéo lateral serd constituida por uma estrutura em tubo de aco sem costura com 30
mm de didmetro e 2 mm de espessura, fixada a estrutura principal da viatura, dos dois lados
ao nivel do centro dos cubos das rodas, sobre um comprimento nao inferior a 60% da
distancia entre eixos.

Estas estruturas prolongar-se-do para o exterior, de cada lado, pelo menos até a linha recta
tracada entre o centro das faixas de rolamento das rodas dianteira e traseira, mas sem
ultrapassar uma linha recta tracada entre as faces exteriores das duas rodas do mesmo lado
da viatura (quando em posi¢ao alinhada).

O espacgo entre esta estrutura e a carrogaria deve ser coberto a fim de impedir que uma roda
possa eventualmente penetrar na carrocaria.

Esta estrutura devera ser construida de modo a que 0s extremos junto as rodas tenham
obrigatoriamente um raio minimo de 50mm.

13.16 — CORTA — CIRCUITOS:

O corta-circuitos geral deve desligar todos os circuitos eléctricos (bateria, alternador ou
dinamo, luzes avisadoras, ignicdo, acessorios eléctricos, etc.) e deve igualmente parar o
motor. Deve ser do modelo anti-deflagrante e poder ser manobrado quer do exterior quer do
interior do veiculo.

No que respeita ao exterior, o comando do corta-circuitos estara obrigatoriamente colocado
no sopé esquerdo do montante do para-brisas.

Deve estar visivelmente assinalado por meio de um raio vermelho colocado num triangulo
azul debruado a branco com pelo menos 12 cm de base.

13.17 — ACELERADOR:

E obrigatorio um dispositivo de seguranca para desacelerar o motor em caso de n&o

funcionamento do seu comando, através de uma mola exterior actuando sobre cada
borboleta do carburador ou sistema de injeccao.



13.18 - VOLANTE
O volante deve ser facilmente desmontéavel.
A fixacao deve ser segura e nao oferecer perigo de se desacoplar durante a prova.

O mecanismo de desengate rapido devera consistir numa flange concéntrica a coluna do
volante, de cor amarela, obtida por anodizacdo ou qualquer outro revestimento duravel, e
instalada na coluna de direccéo por detras do volante.

13.19 — DISPOSITIVOS AERODINAMICOS:

Sao autorizados dispositivos aerodindmicos apenas na traseira do veiculo, numa zona
limitada entre o roll-bar e a vertical que passa pela traseira do veiculo, a altura do veiculo e
na largura da via traseira. Nao podem ultrapassar 1.40 m na altura (em relacdo ao solo) e
1.60 m na largura.

13.20 — TEJADILHO

O topo do habitaculo devera ser totalmente fechado por um tejadilho em chapa de aluminio
de 2,0 mm de espessura minima.

Este sera fixado ao arco de seguranca, sendo proibido furar o mesmo e prolongar — se por
baixo do tubo que passa por cima do volante (projec¢cao da vista vertical).

Em complemento a este tecto, a carrocaria poderda admitir um tecto em poliéster fixado
mecanicamente.

13.21 — APRESENTACAO:

A partida podera ser recusada a toda a viatura que ndo se encontre em bom estado de
conservagao.

Qualquer modificacdo ao presente regulamento sera introduzida no texto regulamentar em
caracteres destacados a “bold” e no topo do texto surgira a mencgao

ACTUALIZACAO EM (data)

A validade de tais alteracfes tera efeitos imediatos a partir da data constante nessa
referéncia e da sua consequente publicacdo no site da FPAK — www.fpak.pt.
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