REGULAMENTO TECNICO NACIONAL DE KARTING 2010

CATEGORIAS NACIONAIS

ACTUALIZAGAO EM 31-05-2010

1- CLASSES E CATEGORIAS PARA 2010
1.1 — Categorias Internacionais

CLASSE CATEGORIA OBS
125 cc Junior - com motores KF3 (*) Conforme Reg. Técnico Internacional
125 cc KZ2 Conforme Reg. Técnico Internacional

1.1.1 — Chassis

No plano da reciprocidade com a RFEA, serdo admitidos nas categorias internacionais e a
par dos chassis com homologag¢do CIK-FIA, os chassis homologados pela RFEA com as
homologacdes RFEA n° 26/C/04 e 43-C-04.

As Fichas de Homologacgao estéo disponiveis nos servigos da FPAK.

1.1.2 — Para todas as Categorias (com excepg¢ao das categorias Iniciagdo, Cadetes e
Juvenis), a utilizagdo de chassis homologados para o periodo 2003 / 2008 é autorizada em
2010 para as provas do Campeonato de Portugal de Karting e Troféu Nacional KZ2.

A utilizacdo de chassis homologados para o periodo 2009 / 2014 ¢é igualmente autorizada,
mas para serem aceites, esses chassis deverdo estar equipados com as novas carenagens
frontais e travbes com a nova homologacao.

1.1.3 — Na categoria Junior, sdo permitidos chassis com homologacgao valida ou caducada.

1.1.4 — Nas categorias Junior e KZ2, os pneus sao de marca livre, mas com homologacéao
CIK e dureza HARD, obedecendo as medidas conforme a Regulamentagdo Técnica
Internacional das Categorias.

1.1.5 — Material a utilizar
Em cada prova cada condutor das Categorias Junior e KZ2 pode utilizar o seguinte material:
Chassis: 1 chassis
Motor: 1 motor
Pneus Slick: 1 jogo e 2 pneus suplentes (3 pneus da frente e 3 pneus de tras)
Pneus de chuva: 2 jogos
2 - Classes e Categorias Nacionais

CLASSE CATEGORIA OBS
35¢cc Iniciagdo — Tributo a Figueiredo e Silva Conforme Reg. Técnico Nacional
125 cc Cadetes Conforme Reg. Técnico Nacional
85cc Juvenis Conforme Reg. Técnico Nacional
100 c Janior — com motores Janior 2007 (¥) Conforme Reg. Técnico Int. de 2007

(*) Em 2010 a Categoria Junior integra Karts com motores que respeitem o RTIK 2010 da Categoria KF3 e Karts que

respeitem o RTIK de 2007 da Categoria Junior.

2.1 — A Regulamentacdo Técnica das categorias nacionais Iniciacdo, Cadetes e Juvenis tera
uma estabilidade para o triénio 2010/2012.

Para todas as Categorias Nacionais:

NOTA: No caso de omissdo das medidas constantes no Documento de Identificacdo ou Ficha de
Homologacéo, sera aplicado o Art.° 2.25.3 (Controles) do Regulamento Técnico Internacional de
Karting (RTIK).




INICIACAO

1 - Principios Gerais
1.1 — Motor, Fornecedores e sistema de utilizacao

O motor autorizado para a Categoria Iniciagdo — Tributo a Figueiredo e Silva, para os anos
2010, 2011 e 2012, sera o motor marca Honda, modelo GX35, sempre de baixo custo,
selado oficialmente conforme descrito neste regulamento.

Os unicos motores autorizados a participar serao os selados pelos Fornecedores, mediante
selo oficial da FPAK.

1.2 - Fornecimento dos Motores

Os fornecedores dos motores e pecas de substituicao, serdo as empresas Riakart e Korridas
& Kompanhia e/ou os distribuidores autorizados que estas firmas designem.

Os unicos motores autorizados a participar serdo os que forem entregues e selados pela
RIAKART, que entretanto podera designar distribuidores onde essa selagem também podera
ser efectuada.

1.3 - Regime de venda ou de aluguer

1.3.1 - Venda

— Preco de venda do motor € 255,00 (sem IVA incluido)

- Preco de venda do Kart completo € 1.200,00 (sem IVA incluido)

Nota: No preco do kart completo esta incluido: motor, chassis, pneus e fato de competigéo.

A aquisicao do chassis ¢€ livre, ndo havendo qualquer compromisso contratual com empresa
fornecedora.

1.3.2 — Aluguer

- Kart completo por 60,00 euros/més, num valor minimo de 480,00 euros/ano.
- O piloto obriga-se a fazer todas a provas.

- Caso néao faga uma prova devera pagar 100,00 euros de multa.

- Se faltar a duas provas pagara, pela segunda, mais 120,00 euros e tera de devolver o kart
de imediato.

- Na assinatura do contrato o cliente deixara um cheque de caugdo como garantia no valor
do kart de 1.500,00 euros.

2 — Manutencdo/ Reparacdes

- A manutencdo dos motores e fornecimento de pecas de substituicido sera efectuada
exclusivamente pela empresa Riakart ou por seu representante oficial.

— Qualquer reparagao ou manutencdo do motor que implique a destruicdo do selo oficial
implicara um novo processo de controlo.

.- No caso de avaria do motor durante a prova. a Riakart sera a unica autorizada a realizar a
reparacdo necessaria para a sua correcta funcionalidade. Caso o motor ndo tenha
possibilidades de ser reparado adequadamente, questdo que devera ser determinada pela
Riakart e pelo Delegado Técnico da FPAK, o Concorrente sera autorizado a substituir o
motor mediante pedido aos Comissarios Desportivos.

3 - Pecas sobresselentes

Os fornecedores autorizados estdo encarregados de fornecer as pecas sobresselentes
originais.

4 — Assisténcia Técnica

A Riakart, em todas as provas da Categoria Iniciagdo — “Tributo a Figueiredo e Silva”, deve
fornecer um servico de assisténcia técnica, motores para substituicdo e pecas
sobresselentes.




5 - Infraccdes

Qualquer infracgado ao presente regulamento de motores, manipulagdo dos motores, seus
selos e/ou modificagbes das caracteristicas do motor fornecido serdo consideradas graves e
poderdo levar a sangdes que poderao chegar a exclusao da prova.

6 — Motor — Transmissao
6.1 — Motor Marca Honda, modelo GX 35 de acordo com as caracteristicas técnicas

descritas pelos Fornecedores.

Tipo de motor

4 Tempos refrigerado a ar OHC motor a gasolina

Cilindro Cilindro em aluminio
Diam x Curso 39 X 30 mm
Deslocamento 35,8 cc
Compresséao 8,0:1

Poténcia 1,0 KW (1,3 HP / 7000 rpm)

Binario maximo

1,6 Nm /0,16 Kgm /5500 rpm

Sistema de ighicao

Transistorizados

Capacidade de depdsito 0,63 L
Consumo na poténcia nominal 0,71 L /h 7000 rpm
Capacidade do 6leo do motor 0,11

Dimensdes (L x W x H)

198 X 234 x 240 mm

Peso

3.33 Kg (W /embraiagem o)

6.2 — Transmissao: 72 x7
7 - Chassis

7.1 - Chassis do modelo Baby.

7.1.1 — Todos os chassis serdo marcados na primeira prova em que o Concorrente participe,
com um selo oficial da FPAK, sendo efectuado o seu registo.

7.1.2 — O chassis ndo esta abrangido por qualquer clausula de fornecedor exclusivo,
podendo ser adquirido a qualquer empresa a escolher pelo Concorrente.

7.2 - Caracteristicas Gerais

o Distancia entre eixos — 780 / 800 mm / +/ — 5 mm

o Largura maxima das vias 1240 mm

o Estdo proibidas as barras estabilizadoras constituidas por tubos amoviveis na
estrutura do chassis homologado.

° Pecas auxiliares: Nao estdo autorizadas as ligacbes compostas de magnésio e ou

outros materiais ligeiros. Exemplo de ligagédo simples: o Eléctron

7.3 — Eixo dianteiro: E proibido o uso de excéntricos para a regulagdo das cotas do
conjunto dianteiro

7.4 — Eixo traseiro
o Eixo traseiro. Magnético, macico de 25 mm de didmetro e com dois rolamentos

o O eixo traseiro sera marcado para a sua identificagdo nas verificagdes iniciais € ndo
sera possivel substituir ou trocar durante o desenrolar da prova salvo autorizagao expressa
do CCD.

8 - Carrocaria



Para-choques: de acordo com o Art.° 2.5 do Reg. Técnico Internacional de Karting, excepto
o0 eixo traseiro.

Para-choques traseiro: Nos chassis que tenham a homologagédo caducada, o para-choques
consiste num tubo principal de didmetro minimo de 18 mm, colocado na posi¢cao horizontal e
a uma distancia vertical ao solo entre 20 cm a 30 cm, com o kart em condi¢gbes normais de
corrida, e pelo menos um tubo suplementar situado abaixo do principal, numa posicao
paralela a distancia deste entre 13 a 16 cm.

Deve estar rigidamente ligado aos elementos exteriores do quadro nas suas extremidades.

Proteccdo das rodas traseiras: E fortemente recomendavel a utilizacdo de protecgdes das
rodas traseiras, nos chassis onde a sua instalagdo seja aplicavel, conforme homologagcao
CSAL.

Para a instalagdo do motor Honda GX 35, € autorizado moldar (ndo recortar) o pontéao, e
exclusivamente na zona do motor, com o unico objectivo de facilitar a sua localizagao e
montagem.

9 -Travdes
Sao admitidos apenas travées mecanicos. Discos do travdo macigo e nao ventilados.

O controlo do travao (a unido entre o pedal e a pinga da bomba) deve ser duplo. Se for
usado um cabo, devera ter um didmetro minimo de 1,8 mm e ser bloqueado com um aperta
cabos do tipo anilha de presséao.

10 — Depésito de gasolina: Capacidade de 0, 63 L
11 — Jantes e pneus

11.1 - Jantes — As jantes podem ser de duas partes de ferro enchido ou monoblocos
fundidas em aluminio.

- A largura maxima de roda da frente completa e montada (jante e pneu montado) sera de
115 mm a um minimo de 110 mm.

- A largura maxima da roda traseira completa e montada (jante e pneu montado) sera de 150
mm e um minimo de 140 mm

11.2 - Pneus — Os unicos pneus autorizados serao os fornecidos pela Korridas & Kompanhia
ou pela Riakart, sendo das marcas “Mojo” modelo CX (misto) ou “Maxxis” Rookie.

Os pregos fixados serdo os abaixo indicados:

“Mojo”:
1 jogo completo (2 pneus da frente e 2 pneus de tras): 121,60 € + IVA
Pneu da frente: 28,20 euros + IVA
Pneu de tras: 32,60 euros + IVA

“‘Maxxis” Rookie:
1 Jogo completo (2 pneus da frente e 2 pneus de tras) 92,00 € +IVA
Pneu da frente (10x4.00-5) 22,00 € + IVA
Pneu de tras (11x5.00-5) 24,00 €+ IVA

11.3 - Nao sera permitida a utilizagao de separadores ou inser¢cdoes entre o pneu e o bordo
de apoio da jante.

11.4 - Nao sao permitidos pneus de chuva.

11.5 - Um unico jogo de pneus sera utilizado em todo o Troféu Tributo a Figueiredo e Silva e
Taga de Portugal. Entre as provas, a Korridas & Kompanhia ou a Riakart serdo responsaveis
pela manutencao dos pneus em Parque Fechado.

11.6 - Nos casos de necessidade de substituicdo de um pneu sera aplicado o Art.° 14.2

12 — Pesos: O peso minimo em ordem de marcha sera de 75 Kg (com o Condutor a bordo e
equipado)

13 — Aguisicdo de dados e telemetria

- Apenas séo autorizados dois sensores de regime do motor e outro do tempo por volta.




- A telemetria é proibida

- Qualquer sistema de comunicagao radio entre os condutores em pista e qualquer entidade
€ proibido.

14 — Material utilizavel

Para todas as provas que constituem a Categoria Iniciacdo — Tributo a Figueiredo e Silva, os
Concorrentes apenas poderao utilizar o seguinte material:

Motor — 1 motor

Chassis — 1 chassis

Pneus (Mistos) — Marca “Mojo” CX ou “Maxxis” Rookie -1 jogo
14.1 - Apenas nos casos em que os fornecedores dos motores verifiguem que durante a
desenrolar de uma prova, um motor avariado ndo tem qualquer possibilidade de reparacgao,

0 mesmo podera ser substituido. A substituicdo tem de ser autorizada pelo CCD apenas
com o prévio parecer favoravel do Delegado Técnico da FPAK.

14.2 — Quando no decurso de uma prova se verificar um furo num pneu, é permitida a sua
substituicdo desde que previamente autorizado pelo Delegado Técnico da FPAK. O pneu
furado ficara na posse do Delegado Técnico da FPAK.

CADETES

NOTA: O Anexo 1 apenso ao presente regulamento, complementa o Regulamento Técnico da Categoria
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1 — Generalidades: Motores Rotax

1.1 — Os motores Rotax para a categoria Cadetes sdo fornecidos pela empresa Korridas &
Kompanhia. Os motores sédo fornecidos selados e toda a sua manutengcdo e compra de
acessorios sera efectuada através da firma Korridas & Kompanhia ou pela sua rede de
distribuidores oficiais em Portugal, ostentando em todas as provas o respectivo selo oficial.

1.2 — Nas verificagdes técnicas o condutor deve apresentar o motor com o selo intacto e
fazer-se acompanhar do respectivo ID Card do motor, fornecido pela Rotax. O duplicado do
ID Card, tem um custo de 50,00 (sem IVA incluido)

1.3 — S6 sao permitidos os motores cujo ID Card esteja actualizado, assinado e carimbado
pela Korridas & Kompanhia ou por um dos seus distribuidores autorizados em Portugal.

1.4 — O Concorrente que nao apresente o respectivo ID Card, ndo podera participar no
evento.

1.5 — Os motores sao selados com um selo oficial de Korridas & Kompanhia com um numero
de série.

1.6 — Apenas a Korridas & Kompanhia, ou quem esta designar, esta autorizada a efectuar a
selagem dos motores.

Todos os motores que nao sejam selados pela Korridas & Kompanhia ou, pelos
distribuidores, terdo que ser, por esta, verificados antes da prova para selagem e tendo o
concorrente que pagar 400,00 euros (sem IVA incluido)

1.7 — No caso de um motor se apresentar sem selo ou com indicios de que o selo foi violado,
o custo da selagem €& de 400,00 euros, sem IVA incluido. O motor e seus componentes
auxiliares ndao podem ser modificados de forma alguma, a ndo ser que tal seja
expressamente autorizado pelo presente regulamento.

1.8 — Os motores que nao tenham sido vendidos pela Korridas & Kompanhia (situagéo que &

facilmente comprovada através do numero de série do motor) e que, mesmo que se
apresentem selados por um agente Rotax autorizado em Portugal, s6 poderdo ser




autorizados a participar na prova caso o Concorrente comprove (através da data registada
no ID Card e confirmada na base de dados de registo de selagem da Korridas & Kompanhia)
que esse selo foi colocado antes de 31 de Dezembro de 2009.

A partir de 1 de Janeiro de 2010 s6 a Korridas & Kompanhia podera selar os motores que
tenham sido vendidos fora da sua rede de agentes autorizados, pagando o Concorrente a
taxa de 400,00 euros (sem IVA incluido).

1.9 - Todas as pecas usadas no motor e dos seus equipamentos auxiliares devem ser
pecas de origem Rotax — excepto quando tal for expressamente permitido no presente
regulamento ou seus aditamentos.

1.10 — O uso de camadas térmicas ou ceramicas fora ou dentro do motor e do sistema de
escape é proibido.

1.11 — A tampa da colaga do motor pode ser pintada

1.12 — O motor deve ser usado com carburador, filtro de ar, bomba de gasolina, radiador,
instalagdo eléctrica, sistema de ignicao e sistema de escape, tal como fornecido pelo
fabricante.

1.13 — Acessorios legais: protector de corrente, suporte do motor, indicador de temperatura,
R.P.M., abragadeiras de segurar o depdsito de retengao do radiador e da bobine, dentro dos
limites especificados neste documento.

1.14 - Itens nao técnicos permitidos: abragadeiras, clips, anilhas, cabo exterior, do cabo, de
aco do acelerador e tubo de gasolina ndo originais, a ndo ser que se especifique de outra
forma.

1.15 — Para medir componentes internos do motor a temperatura da peca a medir deve estar
a temperatura ambiente.

2 — Motor

2.1- Motor da marca Rotax, modelo FR125 Junior Max, versao Micro Max, com a poténcia
de 7 cv.

3 - Chassis

3.1 — Modelo CADETE, conforme Ficha de Homologacéo (valida ou caducada) da ADN d
Uniao Europeia do Pais construtor.

a. — Largura maxima da via: 1100 mm

b. — Distancia entre eixos: conforme ficha de homologacgao limitada a 950 mm..

C. — Comprimento total: conforme ficha de homologacao.

d. — Eixo: de material magnético e com diametro de até 30 mm, segundo a tabela

de equivaléncias das espessuras do Regulamento Técnico Internacional de Karting, no
seu Artigo 2.3.4.3

3.2 - O chassis n&o esta abrangido por qualquer clausula de fornecedor exclusivo, podendo
ser adquirido a qualquer empresa a escolher pelo Concorrente.

4 — Travoes

4.1 - Travao: s6 a retaguarda, de funcionamento mecanico ou hidraulico, sendo interditos os
discos de travao em carbono.

4.2 - Proteccédo do disco do travao: Um patim de protecgéo eficaz do travao (em Teflon,
Nylon, Delrin, fibra de carbono, Kevlar ou Rilsan), é obrigatério, caso o disco do travao
ultrapasse a parte inferior dos tubos principais do chassis.

Esta proteccédo deve ser colocada lateralmente em relagdo ao disco no sentido longitudinal
ao chassis ou sob o disco.

5 — Depdésito de Gasolina
5.1 — O Deposito de gasolina devera ter um maximo de 5 litros
6 — Para-choques




6.1— Para-choques de acordo com o Art.° 2.5 do Reg. Técnico Internacional de Karting,
excepto o eixo traseiro.

6.2 - Para-choques traseiro: Nos chassis que tenham a homologagdo caducada, o para-
choques consiste num tubo de didmetro minimo de 18 mm, colocado na posicao horizontal e
a uma distancia ao solo entre 20 cm a 30 cm, com o kart em condi¢cdes normais de corrida e
pelo menos um tubo suplementar situado abaixo do principal numa posicao paralela a
distancia deste entre 13 a 16 cm.

Nos chassis com homologagéao valida devem estar conforme a ficha de homologacgéo.
Deve estar rigidamente ligado aos elementos exteriores do quadro nas suas extremidades.

7 — Proteccdio das rodas traseiras: E fortemente recomendavel a utilizacdo de proteccdes
das rodas traseiras, nos chassis onde a sua instalacdo seja aplicavel, conforme
homologagao CSAI.

8 — Assento

8.1 — Proteccdo / suportes: segundo o Art.° 2.13 do Regulamento Técnico Internacional de
Karting.

8.2 — Numero de suportes: limitado a 4 pontos no chassis e 2 pontos de refor¢o/apoio.

9 — Pneus e Jantes

9.1 - Pneus da marca MOJO, modelo CX (Misto) fornecidos pela Korridas & Kompanhia

9.2 - Largura maxima das rodas completas montadas:

Frente 115 mm (verificado com calibre de 117 mm)

Tras 150 mm (verificado com calibre de 152 mm)
9.3 - Dimensdes dos Pneus:

Frente 10x4.00-5

Tras 11x5.00-5

9.4 - Jantes: obrigatério jantes de aluminio, em seco e chuva.

9.4.1 - Cada jogo de pneus sera utilizado em duas provas consecutivas a efectuar pelo
Condutor. Entre as provas, a Korridas & Kompanhia sera responsavel pela manutencao dos
pneus em Parque Fechado.

Na prova da Taga de Portugal, sera utilizado por todos os Condutores um jogo novo de
pneus.

9.4.2 - Nao sao permitidos pneus de chuva.

9.5 — Condic¢des de venda dos pneus MOJO CX (misto)
1 jogo completo (2 pneus da frente e 2 pneus de tras): 121,60 euros + IVA
Pneu da frente: 28,20 euros + IVA
Pneu de tras: 32,60 euros + IVA

10 - Carrocaria: E obrigatéria a utilizacdo de carenagem frontal.

Caixas laterais, painel porta—numeros com as dimensdes, forma e materiais do Art.° 7° do
Reg. Técnico Internacional de Karting, ndo necessitando que a homologagéao ainda esteja
valida, para os chassis que tenham a homologagao caducada. Para os chassis que tenham
a homologacéo valida, terdo que apresentar a respectiva ficha de homologacéao.

11 - Equipamento autorizado:

Chassis: 1 (um)

Motor: 1 (um)

Pneus — 1 jogo (2 da frente e 2 de tras) para cada duas provas do Troféu do Futuro
1 Jogo novo (2 da frente e 2 de tras), para a Taga de Portugal de Karting

11.1 - Quando no decurso de uma prova se verificar um furo num pneu, € permitida a sua
substituicdo desde que previamente autorizado pelo Delegado Técnico da FPAK. O pneu
furado ficara na posse da FPAK.




11.2 - Apenas nos casos em que os fornecedores dos motores verifiquem que durante a
desenrolar de uma prova, um motor avariado ndo tem qualquer possibilidade de reparacgao,
0 mesmo podera ser substituido.

A substituicdo tem de ser autorizada pelo CCD apéds o prévio parecer favoravel do Delegado
Técnico da FPAK.

12 - Carburante: Os jerrycans a utilizar serdo obrigatoriamente metalicos.

13 - Condicbes de venda do motor Rotax

13.1 — Preco de venda (sem IVA incluido) — € 1870,00 (mil oitocentos e setenta euros)
13.2 — Condic¢des especiais

13.2.1 — Para todos os Concorrentes que durante o ano de 2010 comprem a Korridas &
Kompanhia um motor Rotax e que estejam inscritos no Troféu do Futuro, terdo direito as
ofertas abaixo descritas:

* Oferta de 1 jogo de pneus MOJO CX (misto) por Condutor e por cada duas provas
realizadas, desde que o piloto esteja inscrito no Campeonato.

* Oferta de 1 jogo de pneus MOJO CX (misto) para a Taga de Portugal

14 — Pesos: O peso minimo em ordem de marcha sera de 110 Kg (com o Condutor a bordo
e equipado)

JUVENIS

NOTA: O Anexo 2 apenso ao presente regulamento, complementa o Regulamento Técnico da Categoria

Juvenis

1 — Generalidades: Motores IAME PARILLA PUMA 85 cc

1.1 — Os motores IAME Parilla Puma 85 cc, deverdo ser adquiridos e/ou alugados
exclusivamente na empresa Riakart. A selagem, a manutengcdo do motor e a compra de
acessorios sera efectuada através da firma Riakart ou na sua rede de distribuidores oficiais
em Portugal, ostentando em todas as provas, o (s) respectivo (s) selo (s) oficial (ais) FPAK.

1.2 — Condic¢des de Fornecimento — Compra ou Aluguer

1.2.1 - Caso o Concorrente opte pela compra de um motor o seu custo sera de 1.416,00
euros, ja com o IVA incluido.

1.2.2 - No caso do Concorrente optar pelo sistema de aluguer o seu valor é de 750,00 euros,
tendo direito a utiliza-lo durante a época desportiva, deixando no acto do levantamento do
mesmo, um cheque de caugado no valor do equipamento novo. No intuito de assegurar o
bom funcionamento deste acordo, sera celebrado um contrato de aluguer, entre as partes
intervenientes. O pagamento do aluguer do motor sera efectuado na totalidade, no acto da
entrega do motor, ou podera ser dividido em dois pagamentos iguais. O primeiro na entrega
do motor e o segundo a meio da época desportiva (més de Julho).

1.3 — Nas verificagdes técnicas o condutor deve apresentar o motor com os selos intactos e
fazer-se acompanhar da Ficha de Homologacéo.

1.4 — Apenas a Riakart, ou quem esta designar esta autorizada a efectuar a selagem dos
motores. Todos os motores que nao sejam selados pela Riakart ou, pelos distribuidores,
terdo que ser, por esta, verificados antes da prova para selagem e tendo o concorrente que
pagar 400,00 euros (sem IVA incluido)

1.5 -— No caso de um motor se apresentar sem selo ou com indicios de que o selo foi
violado, o custo da selagem & de 400,00 euros, sem IVA incluido. O motor e seus
componentes auxiliares ndo podem ser modificados de forma alguma, a ndo ser que tal seja
expressamente autorizado pelo presente regulamento.




1.6 - Todas as pecas usadas no motor e dos seus equipamentos auxiliares devem ser pecas
de origem |IAME — excepto quando tal for expressamente permitido no presente regulamento
ou seus aditamentos.

1.7 — O uso de camadas térmicas ou ceramicas fora ou dentro do motor e do sistema de
escape é proibido.

1.8 — A tampa da colaga do motor pode ser pintada

1.9 — O motor deve ser usado com carburador, filtro de ar, bomba de gasolina, radiador,
instalagdo eléctrica, sistema de ignicao e sistema de escape, tal como fornecido pelo
fabricante.

1.10 — Acessorios legais: protector de corrente, suporte do motor, indicador de temperatura,
R.P.M., abracadeiras de segurar o depdsito de retengao do radiador e da bobine, dentro dos
limites especificados neste documento.

1.11 - Itens nao técnicos permitidos: abracadeiras, clips, anilhas, cabo exterior, do cabo, de
aco do acelerador e tubo de gasolina ndo originais, a ndo ser que se especifique de outra
forma.

1.12 — Para medir componentes internos do motor a temperatura da peca a medir deve estar
a temperatura ambiente.

2 — Motor

2.1 — Motor e seus componentes conforme descritos na Ficha de Homologacao.
2.2 — Carburador

O Carburador a utilizar sera o que vier indicado na Ficha de Homologagéo.

E autorizado a incorporacdo de orelhas nos parafusos de afinagdo para facilitar a sua
afinacédo e a modificagao do parafuso de regulagdo da borboleta mantendo as caracteristicas
dele.

O separador térmico sera o fornecido com o motor e como troca, de forma cénica/cilindrica
sem nenhuma modificagdo na forma como o de série. O maior didmetro do cone
corresponde com o cilindro.

O tubo de borracha de aspiragao entre o carter e o carburador € livre.
2.3 — Silencioso de admisséao e tubo flexivel

O tubo de unido silencioso/carburador deve ser instalada na sua posi¢ao original,
conservando todas as caracteristicas, medidas e fungdes originais em qualquer momento,
nao sendo permitido portanto qualquer corte, dobra, berbequim ou qualquer forma de
instalagdo que as altere.

A utilizagdo de filtros de malha nas condutas de admiss&o é opcional.

2.4 —Velas

Marca. Unicamente estdo autorizadas as velas, sem ser permitido qualquer modificagao:
Bosch, grau térmico WO8CS, WO7CS e WO6CS

NGK, grau térmico BROEG, BR10EG, BR11EG, BO9EG e B10EG.

O cachimbo da vela é livre

2.5 - Embraiagem

O arranque automatico da embraiagem do motor deve ser eficaz e definitivo antes das 5.000
rpm.

E permitido cortar a tampa de proteccado para facilitar a montagem da corrente

O controlo da embraiagem podera ser realizado mediante métodos expressos no Anexo 3 do
presente Regulamento Técnico.

2.6 — Transmissao — Pinhao
O pinhao de saida sera Z10 ou Z11, passo pequeno. Coroa livre.
2.7 — Sistema de arranque



O sistema de arranque, anexo com o motor, alimentado com bateria exclusivamente para o
arranque, com sistema de parado, accionado ambos pelo piloto a bordo em posicado normal
de conducéo e operativo a qualquer momento da competicéo.

A bateria sera do tipo seco nédo tendo nenhuma outra fungéo que néo seja a da alimentagao
para o arranque.

2.8 - Instalacéo eléctrica

Um bot&do de arranque podera ser substituido por outra marca sempre e quando mantenha
as suas caracteristicas e fungdes de origem.

3 — Chassis

3.1 - O chassis nao esta abrangido por qualquer clausula de fornecedor exclusivo, podendo
ser adquirido a qualquer empresa a escolher pelo Concorrente.

3.1.1 — Ficha de Homologacéo

Chassis Homologados por uma ADN de um Pais da Unido Europeia, com homologagao
valida ou caducada.

3.2 — Caracteristicas gerais
3.2.1 — Numero de tubos

Tubos de material magnético. O numero de tubos principais do chassis sera de 6,
considerando-se como tais os maiores de 20 mm de didmetro e/ou 150 mm de longitude e
com um maximo de 8 curvas nos mesmos.

E autorizado a inclusdo de uma 9?2 curva, exclusivamente no tubo paralelo longitudinal
destinado ao suporte do motor.

3.2.2 - Dimensodes do tubo

O diédmetro dos tubos principais do chassis deve ser de 28 mm e 2 mm de espessura (+/- o,
1 mm), sem considerar a pintura do mesmo.

3.2.3 — Distancia entre eixos: A distancia entre eixos, sera de 950 mm +/- 5 mm
3.2.4 — Barras estabilizadoras

Nao estdo autorizadas os sistemas de barras estabilizadoras amoviveis ou qualquer sistema
de controlo de flexdo do chassis.

3.2.5 — Larguratotal da via— Maximo: Largura maxima das vias sera de 1.100 mm
3.2.6 — Pecgas auxiliares

N&do estdo autorizadas as ligas compostas de magnésio ou outros materiais ligeiros.
Exemplo de liga leve: Electrao

3.3 — Mangas de eixo dianteiro

3.3.1 — Caster: Livre. E autorizado o uso de excéntricos para sua regulacio.
3.3.2 — Camber: Livre. E autorizado o uso de excéntricos para sua regulacao.
3.4 — Eixo traseiro

3.4.1 — Eixo traseiro

Material magnético. Eixo traseiro com didmetro de 30 mm perfurado ndo maci¢go e com uma
espessura minima de 4,9 mm e maxima de 5,3 mm excepto na zona dos escateéis. A largura
maxima do eixo traseiro sera de 1.060 mm.

3.4.2 — Apoios eixo traseiro: Eixo traseiro com dois apoios/chumaceiras

3.5 — Para-choques dianteiro, traseiro e laterais: Segundo o Regulamento Técnico Int. de
Karting (Art.2.7.4)

3.6 — Estrado da frente: Segundo o Regulamento Técnico Int. de Karting (Art.2.7.4.4)
3.7 — Carrocaria, Frente, Laterais, painel, frontal, traseiro

Carrocarias: Sao obrigatérias a carenagem frontal, caixas laterais e painel frontal porta —
numeros conforme homologacéo CIK — FIA.

Tipologia de seguranga CIK, segundo Art. 2.8 do Regulamento Técnico de Karting.



3.7.1 — Traseiro: Tipo CIK. Realizado em material plastico. Com uma largura maxima igual a
da via traseira (1.200 mm).

3.7.2 — Desenho técnico: As dimensdes da carrocaria devem estar de acordo com os
Desenhos Técnicos N° 2b e 2c.

4 — Para-choques

4.1- Para-choques de acordo com o Art.° 2.5 do Reg. Técnico Internacional de Karting,
excepto o eixo traseiro.

4.2— Para-choques traseiro — Nos chassis que tenham a homologacédo caducada, o para-
choques consiste num tubo de didmetro minimo de 18 mm, colocado na posicao horizontal e
a uma distancia ao solo entre 20 cm a 30 cm, com o kart em condi¢cdes normais de corrida e
pelo menos um tubo suplementar situado abaixo do principal numa posicao paralela a
distancia deste entre 13 a 16 cm.

Nos chassis com homologagéao valida devem estar conforme a ficha de homologacgéo.
Deve estar rigidamente ligado aos elementos exteriores do quadro nas suas extremidades.
5 — Proteccéo das rodas traseiras

5.1— E fortemente recomendavel a utilizagdo de proteccdes das rodas traseiras, nos chassis
onde a sua instalagao seja aplicavel, conforme homologagao CSAI.

6 — Travoes
6.1 — Sistema de travoes

Mecénico ou Hidraulico, actuando exclusivamente nas rodas traseiras, segundo a Ficha de
Homologagao.

6.2 - Travao: soO a retaguarda, de funcionamento mecéanico ou hidraulico (no caso de
utilizacdo de travdes hidraulicos devem estar conformes a ficha de homologacéo), sendo
interditos os discos de travdo em carbono.

6.3 - Proteccao do disco do travdo: Um patim de proteccéo eficaz do travdo (em Teflon,
Nylon, Delrin, fibra de carbono, Kevlar ou Rilsan), é obrigatério, caso o disco do travao
ultrapasse a parte inferior dos tubos principais do chassis. Esta protec¢ao deve ser colocada
lateralmente em relagao ao disco no sentido longitudinal ao chassis ou sob o disco.

6.4 — Material do Disco: Material magnético ou ferro fundido.

7 — Assento

7.1 — Proteccéo / suportes

Segundo o Art.° 2.13 do Regulamento Técnico Internacional de Karting.

7.2 — Numero de suportes

Limitado a 4 pontos no chassis e 2 pontos de reforgo/apoio.

8 — Deposito de combustivel

8.1 — Sistema de montagem rapido: Recomendado instalar um sistema de desmontagem
rapido.

9 — Proteccéao da corrente

9.1 — Proteccao da corrente: Devera existir um sistema de proteccao da corrente que
oferega uma proteccéo eficaz do piloto e da corrente. Segundo o Art.° 2.10 do Regulamento
Técnico de Karting.

10 — Jantes:

10.1 — 5 polegadas de diametro, segundo Desenho Técnico N° 4.

10.2 — Material das jantes: Jantes em aluminio, com exclusdo do magnésio ou electrao.
10.3 — Largura maxima jantes/pneus dianteiros

A largura maxima da roda dianteira completa montada (jante e pneu montado) sera de 115
mm e um minimo de 105 mm.




Nao sera permitida a utilizagcado de distanciadores ou inser¢des entre o pneu e o bordo de
apoio da jante.

10.4 — Largura maxima jante/pneu traseiro

Largura maxima da roda traseira completa e montada (jante e pneu montado) sera de 150
mm e um minimo de 140 mm.

Nao sera permitida a utilizagcado de distanciadores ou inser¢des entre o pneu e o bordo de
apoio da jante.

10.5 — Sistema de retencao do pneu DL/TR (DIANTEIRO/TRASEIRO): Opcional
11 — Pneus

11.1 — Pneus

Pneus de 5 polegadas, os indicados especificamente para a categoria.

Marca pneus Slick - MAXXIS ROOKIE

Marca pneus chuva: DUNLOP

11.1.1 - Medidas

Pneu da frente 10x4.00-5;

pneu traseiro 11x5.00-5

11.1.2 — Custo dos pneus

Slick:

Jogo 92,00 € +IVA
Pneu frente 22,00 € + IVA
Pneu tras 24,00 €+ IVA
Chuva:

Jogo 121,00 € +| VA
Pneu frente 27,03 € + IVA
Pneu tras 33,47 € + IVA

11.2 — Modelo Slick

Os especificos no Regulamento Desportivo da Cadetes

12 — Gasolina / Oleo

12.1 — Depoésito de Gasolina

12.2 — O depdsito de gasolina devera ter um maximo de 5 litros

12.3 — Tipo de gasolina: Gasolina oficial especifica, segundo o Art. 2.26 do Regulamento
Técnico Internacional de Karting.

12.4 — Oleo: Lista de 6leos Homologacéo CIK
13 — Pesos

13.1 — Minimo em ordem de marcha: Peso minimo em ordem de marcha: 115 Kg (com o
Condutor a bordo e equipado)

14 — Aquisicao de dados

14.1 — Numero de sensores: S6 sao autorizados dois sensores, um do regime do motor e
outro de tempo por volta.

14.2 — Telemetria: Qualquer sistema de telemetria é proibido

14.3 — Comunicacao: Qualquer sistema de comunicagdo por radio entre condutores em
pista e qualquer entidade esta proibido.

15 — Material a utilizar

Por cada prova e piloto inscrito, os concorrentes poderao utilizar dentro das normas vigentes
como maximo o seguinte material.

Chassis: 1 chassis




Motores: 1 motor
Pneus Slick: 1 jogo e meio (3 pneus da frente e trés pneus de tras)
Pneus de chuva: 2 jogos

JUNIOR (RTIK 2007)

Art.°1 — Generalidades

1 - Na Categoria Junior, além dos Karts que respeitem o RTIK 2010 da Categoria KF3, sao
também admitidos Karts que respeitem o Regulamento Técnico Internacional de Karting de
2007, para a Categoria Intercontinental A / Junior, abaixo reproduzido.

Art.° 2 - Motor

Motor monocilindrico de série com admissao pela saia do piston, arrefecido por ar, sem
caixa de velocidades, homologado pela CIK-FIA e em conformidade com o presente
Regulamento Técnico. As pegas de origem do motor homologado devem sempre manter a
sua construcdo de origem e ser conformes e identificaveis pelas fotos, desenhos e
dimensodes fisicas descritas na Ficha de Homologacgao.

Cilindrada maxima 100 cc.
Curso minimo: 46,0 mm — curso maximo: 54,5 mm.

Angulo de abertura total de escape maximo: em fungdo do curso homologado e segundo o
diagrama "A" da Ficha de Homologagéo (leitura por circulo graduado com um diédmetro
minimo de 200 mm ou aparelho digital).

A largura (medida cordal) da (s) janela (s) de admissao nao devera ultrapassar em mais de
22,3% a circunferéncia do cilindro obtida pelo diametro tedrico maximo homologado pela CIK
— FIA, mais a espessura da (s) paredes da (s) divisdo/des entre janelas. As janelas de
escape devem ter a configuracdo duma figura geométrica cujos lados s&o iguais dois a dois
e comportam 4 raios de valor inferior ou igual a 4 mm.

O angulo de abertura total de admissdo maximo: em fungédo do curso homologado segundo
0 esquema «B» (leitura por circulo graduado dum diametro maximo de 200 mm ou aparelho
digital).

A largura (medida cordal) da (s) janela (s) de admissédo ndo deve ultrapassar 22,3 % da
circunferéncia do cilindro obtido pelo diametro tedrico maximo homologado pela CIK-FIA,
mais a espessura da (s) parede (s) da (s) divisdo/des entre janelas.

Angulos de abertura e medidas cordais segundo desenho técnico N.° 10 em anexo

Angulos de abertura das janelas: E proibido qualquer dispositivo ou artificio, que permita
modificar os angulos de abertura regulamentados das janelas ou que permita aumentar
directa ou indirectamente o ciclo de admiss&o ou de escape.

Proibicao de qualquer maquinagem da camisa e/ou do pistdo que permita um escoamento
da mistura no interior do cilindro quando o bordo inferior do pistdo ja fechou a janela de
admissdo. Isto diz respeito (mas ndo so6) a: descentramento do eixo da cambota
relativamente ao eixo do cilindro seja por que método for, maquinagem assimétrica
(ranhuragem) da coroa do pistdo ou da saia, suavizagao das arestas do pistdo e das arestas
das janelas da camisa para além do necessario a uma maquinagem normal.

Art.° 3 - Carburador
Carburador homologado pela CIK — FIA. Devera ser de borboleta com eixo central e
didmetro maximo de difusor (venturi) de 24 mm circular. E permitido juntar um canal com um

diametro interior maximo de 3,25 mm ao corpo principal da bomba de gasolina, para permitir
o ajustamento do carburador a tomada de pressao no carter do motor.



A distancia entre a face traseira do carburador e o eixo do cilindro devera ser de 91 mm no
minimo (medidos segundo os critérios da CIK — FIA).

Os angulos a (Alpha) e B (Beta) definem os 91 mm e ndo podem ser modificados.

A distancia entre o carburador e a conduta de admissao do cilindro deve ser constituida de
componentes de borracha de série do motor, de um adaptador e de juntas. Nenhuma peca
suplementar é autorizada.

O adaptador-suporte (permitindo estabelecer a distdncia de 91 mm) deve ter uma secgao
transversal cilindro-cénica entre a face traseira do carburador e a pecga original de borracha.

O adaptador deve ser fixado mecanicamente por meio de ferramentas e nao deve
apresentar ligagdes que se encaixem, nem pegas que se lhe sobreponham.

Por outro lado, todos os encaixes que induzam um volume suplementar (ai compreende-se
toda a ranhura, todo o espago vazio ou outros) ao nivel da conduta de admissao, sao
proibidos.

A conduta para a tomada de pressado no carter devera ter um didmetro interior maximo de
3,25 mm.

Art.° 4 — Camara de Combustéao

Volume da camara de combustdo: minimo 12 cc. O volume da camara é medido com uma
bureta de laboratério, classe A, graduada em décimos de cc. A mistura utilizada para este
controlo sera composta de gasolina sem chumbo e éleo 2T para mistura, na proporgao de 1
para 1. O enchimento sera feito até a parte superior da cdmara (conforme descrito no Anexo
n.° 1b).

Qualquer dispositivo ou artificio que permita modificar o volume regulamentar da camara de
combustao ou que permita diminuir directa ou indirectamente esse volume, € proibido.
Art.°5 - Velas

Vela: marca livre. O corpo da vela (excluindo os eléctrodos), quando apertada na cabega,
nao deve ultrapassar a parte superior da calote da camara de combustao.

DIMENSOES: 18,5MM; Passo M 14 X 1.25.

O “Squish” (distancia minima entre o pistdo e a cabecga) devera ser sempre em qualquer
ponto igual ou superior a 1,2mm. O didmetro da vareta de estanho utilizada para medir o
“Squish”, deve ter entre 1,2 e 1,5 mm. As medidas devem ser conferidas com o motor em
estado de corrida, em qualquer momento da competigao.

Art.° 6 - Escape

O escape devera ser homologado pela CIK — FIA, um por modelo de motor, e devera incluir

duas anilhas soldadas para permitir a selagem e ter gravado o n.° de homologagao CIK —
FIA.

A espessura da chapa deve ser de 0.75 mm minimo e nesse caso, o peso da panela de
escape nao deve ser inferior a 90% do peso homologado quando das homologagdes
anteriores a 2000.

Um interruptor para parar o motor € obrigatério. Devera estar posicionado de modo que o
piloto 0 possa accionar quando sentado na sua posicdo normal de conducao.

Art.° 7 - Embraiagem
Embraiagem: a seco, centrifuga e homologada pela CIK-FIA.

O sistema de arranque sera assegurado por um motor eléctrico que podera ser instalado a
bordo.

A embraiagem tera que "pegar" a 5000 rpm no maximo e provocar o avango do Kart, com o
piloto a bordo.

E obrigatéria uma proteccdo eficaz (fabricada em aluminio fundido) que recubra a
embraiagem centrifuga mas permita o acesso a corrente ou correia.

Art.° 8 — Chassis



Com homologacéo CIK valida ou caducada

Art.° 9 — Pneus

Pneus: 5” homologados do tipo duro “HARD”

9.1 — Os pneus sao de marca livre, com homologacéao CIK.

Art.° 10 — Peso

Peso total minimo: 135 kg (com o piloto a bordo e seu equipamento)

Peso minimo do Kart (sem carburante): 65 kg.

Art.° 11 — Material a utilizar

Em cada prova cada condutor pode utilizar seguinte material.
Chassis: 1 chassis
Motores: 1 motor
Pneus Slick: 1 jogo e 2 pneus suplentes (3 pneus da frente e 3 pneus de tras)
Pneus de chuva: 2 jogos

ModificacOoes ao RTNK

Qualquer modificagdo ao presente regulamento técnico ou seus anexos, sera introduzida no
texto regulamentar em caracteres destacados a “bold” e no topo do texto surgira a mengao

ACTUALIZADO EM (data)

A validade de tais alteragbes tera efeitos imediatos a partir da data constante nessa
referéncia e da sua consequente publicacdo no site oficial da FPAK — www.fpak.pt
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