CADERNO DE ENCARGOS PARA ORGANIZADORES DE

PROVAS DE KARTING - 2010

ACTUALIZAGAO EM 15-12-2009

1. Todos os Organizadores de provas de Karting promovidas pela FPAK, que ndo sejam o0s
proprietarios das pistas onde decorrera o evento, devem remeter a FPAK com a
antecedéncia minima de 90 (noventa) dias em relacdo a data de realizacdo da prova, uma
confirmagdo por escrito, emitida pelos proprietarios do Kartddromo, comprovando a sua
cedéncia para a prova em causa, no integral respeito dos requisitos da Homologacéao Oficial
da pista.

Por parte dos proprietarios das pistas devera ainda ser confirmado (também por escrito) que
no dia da prova (Sabado ou Domingo), apenas serdo autorizados a circular na pista os Karts
inscritos na prova.

No caso de por acordo entre o Clube Organizador e os proprietarios da pista, se
desenrolarem no dia imediatamente anterior a prova, treinos livres privados para as
categorias nacionais de Karting, tal impedimento tera inicio a partir das 08.00 horas desse
dia.

2. Treinos privados antes da prova — Constatando-se ter sido pratica habitual, que no (s) dia
(s) anterior (es) ao inicio de qualquer prova do Calendario Desportivo Nacional, um
relativamente elevado numero de Concorrentes inscritos na prova comparece no circuito
para efectuar treinos privados, recomenda-se fortemente que o organizador providencie
junto do proprietario do Circuito, para que nesse caso sejam criadas as condicbes minimas
de seguranca aos Condutores e Assistentes, nomeadamente:

a) Permanéncia em todo o periodo de treinos de no minimo uma ambuléncia e um
paramédico;

b) Elaboracéo, publicacao e distribuicdo a todos os Condutores de uma ordem sequencial de
sessoes de treinos por categoria, onde esteja indicada a hora de inicio de cada sesséo para
cada categoria;

¢) Que cada sessao de treino, tenha a duracéo de entre 15 a 20 minutos por categoria;

d) Controle na linha de chegada, por um responsavel do circuito, que faca cumprir e
respeitar a sequéncia dos treinos publicada;

e) N&o autorizar que as categorias de iniciacdo treinem conjuntamente com outras
categorias superiores. Recomendando-se a adopcéo do seguinte critério: em cada sessao:

A categoria Iniciacdo treinara sozinha, a categoria Cadetes podera treinar em simultaneo
com a Juvenis, a Junior e a KZ2 treinardo sozinhas e em separado;

f) Que se o programa da prova contemplar Verificacbes (Documentais ou Técnicas) na
véspera da prova, para cumprimento do horéario previsto para estas verificacdes seja prevista
previamente uma hora de encerramento da pista.

3. Todas as provas de Karting promovidas pela FPAK, deverdo respeitar a grelha horaria
publicada pela FPAK, ou a que se encontrar anexa ao Regulamento Particular.

Nas provas onde seja permitido integrar outras categorias, os horarios poderdo ser
ajustados de acordo com a quantidade de categorias inscritas, seguindo no entanto, o
mesmo principio e intervalos de horario, constante da grelha horaria tipo, publicada pela
FPAK.




4 Com a antecedéncia minima de 30 minutos em relacdo ao horario de inicio dos treinos
livres oficiais e dos treinos de carburacdo, os Organizadores deverdo ter a pista montada
com todos 0s elementos necessarios, incluindo ambulancias, médicos e paramédicos.

5. Deveré ser feito um Briefing entre o Director de Prova, o Starter, os Fiscais de Pista, o
Médico Chefe e o responséavel pelos servi¢os de luta anti-fogo, na presenca dos Comissarios
Desportivos, a fim de se concertarem modos e métodos de actuacdo durante todo o decorrer
da prova.

6. Quando o Starter ndo for simultaneamente o Director de Prova, devera realizar-se entre
estes dois Oficiais e os elementos que irdo estar na pré-grelha e grelha de partida, uma
reunido de modo a haver uma coordenacéo de funcdes devidamente especificada.

Na pré-grelha deverdo estar disponiveis os Comissarios considerados necessarios para
rapidamente coordenarem a saida as ordens do Starter (minimo de 3 elementos).

Nas partidas paradas, deverdo estar disponiveis na grelha, Comissarios suficientes para
verificarem as falsas partidas, conferir a regular posicdo de cada Condutor na grelha e para
assinalarem através da bandeira amarela, quando algum Concorrente ficar imobilizado
(minimo de 6 elementos).

Os procedimentos de partida deverdo ser filmados e registados em formato digital, nos
termos previstos nas PRK.

Estes Comissarios de Pista estdo proibidos de entrar em pista para ajudar qualquer
Condutor, antes da partida ser efectivada. Apenas depois de dada a partida, os Karts
poderdo ser removidos para local seguro.

Na linha vermelha marcada na pista que antecede a linha de partida, devera ser colocado
um elemento licenciado que actuando como Juiz de Facto verificara o cumprimento da
regulamentacao estipulada para esta linha durante os procedimentos de partida rolante.

No inicio da Ultima volta de cada corrida devera ser mostrada da pianha do Director de
Prova, a todos os Condutores a placa indicativa "ULTIMA VOLTA"

7- O procedimento das partidas langadas passa a ser 0 seguinte:

Durante a volta de formacdo apds exibicdo da bandeira verde, os Condutores, apds a
passagem da linha vermelha deveréo apresentar-se a velocidade moderada e alinhados.

Todos os Condutores sao obrigados na fase de aproximacdo a linha de partida, a circular
dentro dos corredores desde o inicio destes. Qualquer saida destes corredores sera
sancionada pelos Comissarios Desportivos, com uma penalidade em tempo de 3 (irés)
segundos por uma saida parcial do corredor e de 10 (dez) segundos por uma saida integral
do corredor.

Estas penalizacdes serdo adicionadas ao tempo real efectuado na corrida
Na fase de aproximacdo da linha de partida, o semaforo vermelho estara aceso. Nenhum

Kart podera acelerar ou ultrapassar até que as luzes vermelhas dos semaforos se apaguem
(ou se acenda a luz verde).

Tendo sido respeitado os alinhamentos, o Starter dara a partida apagando as luzes
vermelhas (no caso de utilizacdo semaforos, de acordo com a regulamentacdo CIK-FIA) ou
acendendo a luz verde do seméaforo (ou ainda baixando a bandeira em caso de avaria do
semaforo).

Se nao estiver satisfeito com o procedimento de partida, o DP acendera a luz laranja do
semaforo (ou bandeira amarela agitada na “pianha” em caso de avaria dos semaforos), a
gual significa que uma volta de formacao suplementar deveré ser efectuada.

8. Na pista, deverao ser colocados 0s seguintes Comissarios de Pista:
Postos: Fiscal de Pista (sinalizagéo / radio) — 2 (minimo) por posto




Interior da pista:
Chefes de Posto: 1 por cada zona abrangida pelo maximo de 3 postos de Fiscal de Pista.

Os Chefes de Posto terdo a sua responsabilidade os Fiscais de Pista da sua zona de
intervencdo respectiva, e terdo como fungdo a fiscalizagdo dos incidentes e ocorréncias
verificados em pista, anotando os dados necessarios a elaboracdo do respectivo relatorio,
gue imediatamente apds cada corrida, fardo chegar ao Director de Prova, o qual, apés
analise, os transmitira ao C.C.D.

Apenas os Chefes de Posto entregardo a Direccao da Prova os relatorios elaborados por si
ou pelos Fiscais de Pista.

Comissarios de Apoio — colocados estrategicamente, e em numero suficiente, de modo a
abrangerem o maior nimero de zonas da pista, para resolverem qualquer situacao que se
verifiqgue durante os treinos ou corridas (retirar Karts acidentados, avariados, etc.).

Os Chefes de Posto, os Fiscais de Pista e os Comissarios de Apoio estardo sempre sob o
comando do Director de Prova (ou do seu Adjunto, ou do Chefe de Seguranca), e com eles
em permanente comunicacao radio, ndo podendo, apos as corridas, abandonar o circuito,
sem autorizacdo do DP, por poder vir a ser necessaria a sua presenca junto do DP ou do
CCD, para esclarecimento de qualquer facto ocorrido em pista.

9. No Secretariado devera haver um Responsavel especificamente designado para apoiar 0
CCD (entrega e recolha de todos os documentos) e ainda com a missdo de assegurar que
no final de cada corrida, os tempos ou classificagbes que forem emitidos pela
Cronometragem, sejam recolhidos dentro dos prazos estabelecidos para a afixacdo /
publicagao.

Sera no Secretariado que deverda ser feita uma analise prévia a essas pautas e sé depois
aposta a hora de afixacdo e a data, o que € da exclusiva competéncia do Director da Prova
(ver 8 Unico do Art.° 21° das Prescricbes Gerais).

Os elementos da Cronometragem oficial e o Director da Prova (ou o Director de Prova
Adjunto) deveréo ter uma reunido prévia para estudarem o meétodo de trabalho.

O responsavel pela Cronometragem e elaboracéo das classificacfes, ndo podera abandonar
o Circuito sem o prévio acordo do Presidente do CCD, dada a eventual necessidade de
serem refeitas quaisquer classificacoes.

10. Regulamentacao especifica para a Zona Técnica:

A Zona Técnica devera obedecer ao principio do “modelo tipo” constante no Regulamento
Nacional de Circuitos de Karting — Competicdo, e apresentar uma area suficiente que
permita uma perfeita fluidez dos trabalhos.

Esta zona sera subdividida nos seguintes parques:

® Parque de verificacfes (que podera ser substituido por uma sala reservada do complexo
desportivo)

® Parque de partida

® Parque de chegada

® Parque de pesagem

® Parque Fechado

® Parque de armazenagem de pneus (dispensado em 2010)

® Zona de Verificacdo Técnica Inicial (ZVTI) a criar junto ao parque de chegada (*)

(*) Embora integrante da Zona Técnica, nesta ZVTI ndo deve vigorar o regime de Parque Fechado,
uma vez que alguns elementos colaboradores do Condutor (ndo necessariamente os Assistentes
oficiais) poderéo de ali ter acesso para entrega de material a verificar, ndo utilizado nos treinos livres.

® Pré-grelha




® Veiculo de recolha de Karts

O acesso a todos estes parques / zonas € reservado e devera estar sempre sob vigilancia.
Toda a Zona Técnica e respectivos Parques deverdo estar vedados com rede de 2 m de
altura minima.

No caso de a (s) vedacdo (6es) ser (em) constituida (s) por painéis amoviveis de rede,
devera recorrer-se a formas de unido inviolaveis, de forma a impossibilitar a separacao, a
qualquer titulo, desses painéis. A excepcdo do Parque de Verificacbes, 0s acessos ou
saidas, deveréo ser efectuados apenas por um unico local.

Para um melhor e mais eficiente controlo de toda a ZT, recomenda-se que antecedendo a
rede delimitadora, sejam colocadas a cerca de 1,5 mt desta, grades tipo “policia” ou
“camararias” que impossibilitem a aproximacao a rede delimitadora.

Pessoal necessario (minimo em permanéncia)

1 - Comisséario Técnico Chefe

1 - Comissério Técnico-adjunto

2 - Comissarios Técnicos (ou Estagiarios)

2 - Elementos para auxiliar na pesagem, sendo um deles o controlador da balanga
2 - Comissarios responsaveis pelos Parques de Partida e Chegada.
2 - Comissarios responsaveis pela marcacao de pneus

4 - Controladores para recepcéo de pneus (dispensado em 2010)

4 - Controladores para entrega de pneus (dispensado em 2010)

1 - Controlador para a entrada do Parque de Partida

1 - Controlador para a saida do Parque de Chegada

3 — Controladores para a formacédo da pré-grelha e verificacdo da conformidade dos
pneus.

1 — Responsavel pela recolha dos Karts estacionados na pista.
Equipamento necessario:

[Mesmo ndo havendo parque fechado de pneus, todos os dispositivos indicados e
necessarios a montagem dos pneus devem ser disponibilizados de modo a que os
Concorrentes possam proceder a sua montagem|

v/ Compressor a debitar no minimo 6 bar, com 5 tomadas e dispondo de manémetro, para o
Parque de Partida (montagem de pneus); uma tomada com mandmetro para as Zonas de
Assisténcia Rapida Varios baldes com saponaria para facilitar a montagem e verificacdo dos
pneus

v/ Caixotes para o lixo

Baldes de areia para deitar sobre possiveis derrames

Zona coberta para os pneus (dispensado em 2010)

Saida de emergéncia para as ambulancias.

Reldgio de ponteiros, com diametro minimo de 30 cm junto ao acesso da pré-grelha.

v/ Sistema de aviso sonoro, tipo "buzina de spray" ou outro, para aviso do fecho da pré-
grelha.

v' Prateleiras ou outro sistema que permita guardar / armazenar em relagcdo a cada
Condutor, o nimero maximo de pneus autorizado (seco e chuva). As prateleiras deveréo ser
subdivididas por categorias e nelas constar uma etiqueta com o n° de competicdo de cada
Condutor, de forma a facilitar o depdsito e levantamento do material.

AN



Fluxograma-tipo

Deverad ser incluida no Regulamento Particular da Prova, uma planta descritiva do
funcionamento da Zona Técnica.

Nunca se devera permitir que os Karts se cruzem ao fazerem os percursos, salvo na zona
de entrada e saida em que os Karts circulem nos “porta-karts” (que pode ser a mesma para
facilidade de controle).

10.1. Para as Verificagbes Técnicas iniciais deverdo os Organizadores providenciar o
namero de Comissarios Técnicos suficientes para a formacéo obrigatdria de duas linhas de
verificacdo simultdnea para que as mesmas se processem com a rapidez desejada e
cumprimento dos horéarios previstos no programa da prova.

10.1.1 — Sendo as Verificagbes Técnicas Inicias (VTI) realizados imediatamente apds o0s
treinos livres oficiais, a saida da pista apds qualquer Condutor terminar a sua sessao de
treinos livres, sera feita obrigatoriamente pela Zona Técnica com entrada no Parque de
Chegada. Assim, imediatamente apds a conclusdo dos treinos livres e ainda sem sair do
Parque de Chegada serdo efectuadas a todos os Concorrentes as Verificacbes Técnicas
Iniciais (VTI). Um espago apropriado e confinante com o Parque de Chegada devera ser
previsto para este efeito.

Qualquer Condutor que nado participe nos treinos livres, fica no entanto obrigado ao
cumprimento do horario previsto para as VTl da sua categoria, sendo o acesso as VTI
efectuado pela entrada que da acesso ao Parque a quem venha do Paddock. Todo o
restante material a submeter as VTl e que o Concorrente ndo tenha utilizado nos treinos
livres devera ser presente no horario estabelecido, na zona das VTI, por um elemento da
sua Equipa.

10.2. Os "transponders" deverao ser entregues previamente ao inicio dos treinos livres, com
a recomendacdo de serem colocados para todos os treinos livres, para teste dos mesmos
pela Cronometragem. Também para os “TP” transponders pessoais (personal transponders)
a sua utilizacdo é obrigatoria em todas as sessdes de treinos livres oficiais. Nos casos em
gue a Cronometragem nao detecte registo de utilizacdo de transponder, comunicaré o facto
ao DP ou seu adjunto, que, para resolucédo do problema, de imediato mostrara ao Condutor
em causa a bandeira preta com circulo laranja.

Qualquer deficiéncia verificada num “TP” que tenha implicagdes na classificagdo, ndo podera
ser imputada ao Organizador, assumindo o Concorrente todas as consequéncias resultantes
do seu eventual mau funcionamento ou falta de recarregamento.

10.3 - Um sistema/dispositivo especifico para a recolha de dados com vista a analise e
controle do cumprimento da Regulamentacdo Técnica, podera ser utilizado, o qual sera
utilizado de acordo com as normas que pela CIK-FIA e pela FPAK vierem a ser
estabelecidas.

Uma caucdao podera ser aplicada pela utilizacdo deste sistema/dispositivo

11. Os elementos que tém por missdo controlar o bom funcionamento dos Parques e pré-
grelha, deverdo ter em atencdo que € absolutamente interdito ao Condutor e ao (S)
Assistente (s) entrar ou sair (para reentrar) isoladamente nos Parques, ja que apenas 0O
podem fazer conjuntamente.

Deverao ainda verificar:

e Que o conjunto Kart / Condutor / Assistente (s) entram simultaneamente nos Parques e
gue os Assistentes tém os seus identificativos pessoais devidamente colocados;

e Que nos Parques, os “Assistentes” utilizam os identificativos correspondentes ao kart a
gue estdo a dar assisténcia conforme consta no boletim de inscricao.




e Que seja elaborada uma ficha de registo, onde seja, de forma clara e legivel, registada a
identificacdo clara da pessoa que em qualquer altura de prova levante material seja porque
razao for.

Tal ficha deve ser rubricada pelo Assistente que fizer o levantamento do material.

Que os Karts que entram na pré-grelha se apresentam com 0S pneus devidamente
marcados pelos Comissarios Técnicos.

12. Durante os procedimentos de partida parada, devera ser colocado um Comissario de
Pista entre a linha vermelha e a linha de partida com uma “raquete” STOP, de modo a poder
parar todos os Condutores que vierem atrasados em relacdo a formacédo da grelha de
partida, de forma a evitar que um kart cuja partida terd de ser parada, a faca de forma
lancada.

13. Deverao estar disponiveis na linha de partida e chegada (que podera ndo estar
posicionada no mesmo lugar) e nos postos de Fiscais de Pista, jogos de bandeiras com as
medidas regulamentares de:

Dimensdes minimas das bandeiras: 60cm x 80 cm
A bandeira vermelha e a de xadrez medirdo: 80cm x 100cm

14. Todos os postos de Fiscais de Pista deverao estar protegidos no sentido de circulacéo
da pista (e em todos os lados em que seja possivel um kart abalroar os Fiscais de Pista), e
numerados com painéis de 50 cm2 (recomendavel 100 cm2) em material flexivel e sem arestas
vivas.

A numeracao sera de cor preta sobre fundo branco e crescente a partir da linha de partida.

Estes painéis serdo colocados de maneira a serem facilmente identificados pelos
Condutores e de frente para o sentido da corrida.

Dentro do perimetro de proteccdo de cada posto, de forma a proporcionar as melhores
condi¢cdes de trabalho aos Comissarios de Pista, cada posto, podera ser dotado de um
pequeno habitaculo amovivel (ou fixo em permanéncia), construido em material néo
resistente ao impacto e fortemente ancorado ao solo. A face superior, as faces laterais e a
face posterior poderédo ser resguardadas com material plastificado ndo rigido, ressalvando-
se contudo, que nas metades superiores das faces laterais, sera obrigatéria a aplicacdo de
material plastico transparente, para que em caso algum possa ser impedida a total
visibilidade da parte da pista que esta a responsabilidade dos Comissarios.

A face virada para a pista ndo podera, em caso algum, ter qualquer resguardo, nem que seja
para cobrir/proteger uma pequena area dessa face. A partir da face superior para a frente do
habitaculo, é autorizada a aplicacdo de uma pala. Toda a estrutura, cobertura e resguardos,
deverdo ser concebidos e montados de forma a terem resisténcia as intempéries

15. Devera haver uma placa para ser apresentada aos Condutores com o0 seu numero de
competicdo (3 algarismos) e placas para sinalizar “Motores”, “Pista Molhada”, "Partida
Atrasada”, "Ultima Volta" “Penalizacdo Anulada” e as “Penalidades em tempo” que |he forem
aplicadas.

16. Um sistema de Conta-voltas decrescente (electronico ou manual) € obrigatorio junto a
linha de chegada.

17. Entre a Direc¢do da Prova e todos os Postos dos Comissarios de Pista, pré-grelha,
Comissario Técnico Chefe e Reboques, devera haver ligacdo permanente via radio.

18. Devem os Organizadores dispor de 2 Comissarios de Apoio que recolham os bicos dos
Karts deixados na pista para 0os entregarem na assisténcia rapida, ou parque de pesagem.
19. As identificacdes oficiais pessoais ou de veiculo, emitidas pela FPAK ou pela CIK/FIA
dardo sempre acesso (com as restricdes nelas constantes) as instalacées do circuito.



20. Nos termos das PRK a todos os Concorrentes de cada Categoria das competices
nacionais promovidas pela FPAK, serdo atribuidos niUmeros permanentes para todas as
provas de 2010.

Esse numero serd atribuido pela FPAK, para os Concorrentes/Condutores inscritos no
Campeonato de Portugal de Karting e Troféu do Futuro, e pelo respectivo Organizador, para
os Concorrentes/Condutores nédo inscritos na primeira prova em que participem, e manter-
se-4 0 mesmo ao longo de todo o ano para todas as diferentes competicdes nacionais
promovidas pela FPAK.

No Troféu de Iniciacdo — Tributo a Figueiredo e Silva e Troféu Nacional KZ2, onde nédo ha
pré-inscricdo na FPAK, o numero de competicdo sera atribuido pelo organizador na primeira
prova em que cada Condutor se inscrever e manter-se-4& 0 mesmo até ao final da época
desportiva do ano em curso.

A FPAK atribuird o primeiro numero de cada série, ao Campedo Nacional da respectiva
Categoria do ano anterior, e desde que este se mantenha a competir nessa mesma
Categoria.

No caso de o Campedo Nacional em titulo num determinada Categoria, ndo competir no ano
em curso nessa Categoria, 0 primeiro numero ndo sera atribuido.

Os Organizadores de cada prova, deverdo assim respeitar 0 seguinte critério para 0s
numeros a atribuir:

Troféu Iniciacao 001 < 050
Cadetes 051 <~ 100
Juvenis 101 & 150
Junior (Karts KF3 e Junior) 151 & 200
KZ2 201 < 299

Apés cada prova disputada, a FPAK registara em listagem especifica, e mediante a
informacé&o recebida do respectivo Organizador da Lista de Inscritos definitiva da sua prova,
0 numero de competicdo que foi atribuido a determinado Condutor, o qual sera mantido
cativo para toda a época. Esta Lista sera publicada e sucessivamente actualizada, no site da
Internet da FPAK.

Assim, o Organizador da prova seguinte, devera consultar a Listagem de numeros ja
atribuidos, para que lhe seja possivel atribuir novos numeros aos Condutores que se
inscrevam na sua prova e que ainda nao tenham qualquer nimero de competicdo atribuido
NO ano em Curso.

A qualquer condutor que, apds a sua primeira inscricdo numa prova do Calendario Nacional
de Karting e para a qual lhe foi atribuido um nimero de competicéo, transite para categoria
diferente, recebera para usar na nova categoria, um novo numero de competicao
correspondente a nova categoria em que se vier a inscrever pela primeira vez.

21. Nos termos das PRK, os Organizadores fornecerdo a cada Concorrente e durante as
Verificagbes Documentais, os identificativos especiais para os elementos “Assistente” (com
OuU sem acesso a zona Técnica), "Condutor”, "Concorrente”, “Convidado”, mencionados no
Boletim de Inscricdo e placa identificativa (medida aproximada de 25x10 cm) para uma
viatura com acesso ao Paddock.

Os identificativos em cartdo, com medidas aproximadas de 14 x 9,5 cm, deverdo conter:
- Logotipos da FPAK e do Clube Organizador.
- Nome da prova



- Data: dias/més/ano

- Numero de competicéo

- Categoria

- Identificacdo do portador

- Fotografia (que poderéa ser fotocopiada de forma visivel e identificavel)

Serdo colocados em bolsas plasticas, devendo o0s seus utilizadores ostenta-los
permanentemente de forma visivel,

Nos termos das PRK as licencas desportivas de todos os elementos (Concorrente,
Condutor, Assistentes, etc.) constantes no boletim de inscricdo deverdo obrigatoriamente ser
apresentadas nas Verificagdes Documentais.

22. Combustivel

Em cada prova das competi¢cdes nacionais promovidas pela FPAK, o Organizador da prova
indicard no Regulamento Particular, a identificacdo e localizacdo do posto abastecedor de
combustivel, bem como o numero da bomba abastecedora, o qual para todos os efeitos sera
considerado como abastecedor oficial da prova. Todos os Concorrentes fardo a aquisicao
obrigatoriamente junto do distribuidor indicado.

Nada impede que a bomba abastecedora seja a que se encontrar dentro do préprio circuito,
(recomenda-se que a gasolina a abastecer seja de 98 octanas sem chumbo).

A Organizacéao tera de garantir a aquisicdo de uma amostra do carburante oficial, no minimo
de 5 litros, que estard na posse do Organizador a responsabilidade do Comisséario Técnico
Chefe.

O “jerrycan” onde se encontre a amostra do carburante devera ter colado no seu exterior
uma etiqueta identificativa com a mengao “Carburante Oficial” e deve ainda identificar o tipo
de carburante, a data e designacao da prova.

Recomenda-se que a tampa do “Jerrycan” da amostra, esteja devidamente fechada com
cadeado e a chave na posse do CT Chefe.

Nos casos em que o abastecimento seja efectuado em bomba do circuito, é dispensada a
colocacdo da amostra em “jerrycan”. No entanto, o organizador deve acautelar a
necessidade de vir (em) a ser recolhida (s) amostra (s), pelo que, deve dispor do vasilhame
necessario.

Os Concorrentes guardardo nas suas boxes ou tendas, sob a sua responsabilidade, os
jerrycans (que deverédo ser obrigatoriamente metalicos) com o combustivel a utilizar durante
a prova.

Os “jerrycans” devem ter marcado no exterior de forma visivel e em tinta indelével o nUmero
de competicdo do condutor a quem se destina o combustivel.

Todos os procedimentos de andlise ao combustivel encontram-se regulamentados, e em
gualquer momento da prova poderéo ser realizadas recolhas.

Cada tenda ou box devera ter obrigatoriamente, no minimo, dois extintores de 5 kg (cada)
com validade actualizada.

A auséncia de extintores implicara a retencéo pelo Organizador de todo o combustivel que
se encontre na tenda ou box.

23. Pneus

N&o havera Parque Fechado de Pneus. Os pneus marcados ficam a responsabilidade de
cada Condutor, os quais obrigatoriamente deverdo em todo o momento da prova apresentar
de forma legivel a marcacéao efectuada pelos Comissarios Técnicos.



A marcacédo de pneus, pode, de acordo com as condicfes que vierem a ser definidas para
as competicdes FPAK (Campeonato, Troféus e Taca de Portugal), ser efectuada de acordo
com o seguinte:

a) Com fornecimento de pneus contratado pela FPAK:

No momento da aquisicdo em cada prova junto do distribuidor indicado pelo fornecedor
estardo presentes Comisséarios Técnicos para proceder a imediata marcacao dos pneus.
Apés efectuada a marcacdo os pneus serdo levados por cada Condutor para o Paddock
ficando a sua inteira e exclusiva responsabilidade. Toda a quantidade de pneus Slick que
cada Condutor tiver direito a utilizar deve ser adquirida e marcada exclusivamente neste
momento. Por opcdo do Condutor, os pneus de chuva poderédo ser adquiridos e marcados
apenas quando pelo Director de Prova for declarada corrida “a chuva”.

b) Sem fornecimento de pneus contratado pela FPAK:

Os pneus gque cada Condutor adquirir fora do circuito, deverdo ser apresentados no horario
previsto para a marcacdo de pneus, no Parque Fechado onde os Comissarios Técnicos
procederdo a sua marcacao.

Apoés efectuada a marcacdo, os pneus serdo levados por cada Condutor para o Paddock
ficando a sua inteira e exclusiva responsabilidade. Toda a quantidade de pneus Slick que
cada Condutor tiver direito a utilizar deve ser marcada exclusivamente neste momento. Por
opc¢ao do Condutor, os pneus de chuva poderdo ser marcados apenas quando pelo Director
de Prova for declarada corrida “a chuva”.

Neste caso, em que ndo haja fornecedor contratado, todos os pneus Slick e de chuva, teréo
de ser apresentados no involucro do fabricante, o qual ndo pode indiciar ter havido violacao.

Todos os Karts deverdo dar entrada no Parque de Partida para os treinos cronometrados e
corridas, com os pneus oficias de prova ja montados.

Para cada categoria participante nas provas das competicdes nacionais promovidas pela
FPAK em 2010, a marca, tipo e preco de pneus a utilizar por cada Condutor sera publicada
pela FPAK, ou no Regulamento Técnico de cada Categoria, ou em documento autdnomo
especifico para os pneus.

No inicio da prova os Concorrentes sdo obrigados a marcar até 6 pneus Slick (3 para a
frente e 3 para tras).

Em relacéo a todas as categorias, excepto a Categorias Iniciacdo e Cadetes cuja utilizacéo
de pneus esta definido nos respectivos Regulamentos Técnicos, qualquer pneu que tenha
sido marcado (mesmo que nédo tenha sido utilizado), ndo podera voltar a ser utilizado em
qgualquer outra prova das competi¢cées nacionais promovidas pela FPAK.

Os pneus de chuva poderdao ser marcados quando o Director de Prova declarar “Corrida a
Chuva”; podendo, contudo, por opcao do Concorrente, serem também marcados na mesma
altura da marcacéo dos pneus Slick.

Para as categorias autorizadas a utilizar pneus de chuva, s6 é permitida a sua utilizagdo
apos de pelo DP ter sido declarada corrida a chuva.

Nas categorias Iniciacdo e Cadetes néo é autorizado o uso de pneus de chuva.

A utilizacdo de pneus de chuva é facultativa, no entanto o Director de Prova podera mandar
sair da pista, através da exibicdo de Bandeira Preta, qualquer Condutor que apresente uma
conducéo considerada perigosa.

Cada Condutor ndo podera utilizar nos treinos cronometrados e corridas, outros pneus Slick
ou de chuva, que ndo os marcados previamente pelos Comissarios Técnicos expressamente
para essa prova.




A utilizacdo simultanea de pneus de diferentes marcas e modelos ou de Slick/pneus de
chuva, no mesmo Kkart, € proibida em todas as circunstancias, sendo objecto de
desclassificacéo.

Nos treinos livres e nos de carburacdo (Warm — up) os pneus a utilizar ndo sdo marcados,
devendo os Karts aceder a pista com pneus montados no Paddock.

Qualquer infraccdo a regular utilizacdo de pneus levard a desclassificacdo da prova. Os
Comissarios Técnicos e Controladores de Parque séo, para este efeito, considerados Juizes
de Facto.

24. Comunicac¢des Radio

- Deverdo ser utilizadas duas frequéncias de radio distintas, para as comunicacdes entre 0s
varios elementos da organizacéao.

a) Numa frequéncia deverdo comunicar os Oficiais de Prova, nomeadamente: Director de
Prova, Director de Prova Adjunto, Presidente do CCD, Cronometrista Chefe, Médico Chefe
de Prova, Secretario da Prova, Comissario Técnico Chefe, Responsavel pela seguranca,
Responsavel pelos resultados da prova, Controlador da pesagem, responsavel de apoio a
pré-grelha;

b) Noutra frequéncia devera comunicar o Director de Prova, Director de Prova Adjunto,
Chefe da Seguranca, Comissarios de Pista, Comissarios de apoio na pista, responsavel pela
viatura de recolha de Karts, Comissario Técnico Chefe, Controlador da saida do Parque de
Chegada; Controlador da entrada em Parque de Partida, Comisséario responséavel pelo
Parque de Partida, Comissario responsavel pelo Parque de Chegada.

25. Oleos para mistura do combustivel

Nos termos do Art.° 21.5.4 das PRK, a FPAK publicara a lista de lubrificantes homologados
pela CIK-FIA gue os Concorrentes ficam autorizados a utilizar para mistura no combustivel.

No acto das Verificagdes Técnicas Iniciais, um elemento da equipa indicara ao Comissario
Técnico, a marca e referéncia do 6leo que ira utilizar, bem como a percentagem a considerar
na mistura, o que ficara registado em impresso proprio, ratificado com a assinatura do
elemento responsavel da equipa.

Nestes termos, para as categorias com motores a dois (2) tempos devera ser prevista uma
folha para cada categoria, onde constem as necessarias colunas para registo do nimero de
competicdo, nome do Concorrente, nome do Condutor, marca do Oleo, referéncia do 6leo,
percentagem utilizada e assinatura e numero da licenga do elemento da equipa que pelo seu
punho e sua inteira responsabilidade preenchera a referida folha, informando o organizador
do 6leo que por ele serd utilizado na prova.

Salvo com a devida autorizacdo do CCD, ndo serd permitida qualquer alteracdo a
informacé&o inicialmente prestada.

Revestindo-se este documento da maxima importancia, pelas eventuais consequéncias que
poderdo advir numa eventual andlise ao Combustivel, devera o Organizador nomear um
unico elemento responsavel pelo controle e verificagdo do seu cabal e correcto
preenchimento.

26. POSTO MEDICO — MEDICO DE PROVA

Em todos os circuitos de Karting, € obrigatoria nos termos do Art.° 9.3.3 do Anexo “H” ao CDI
(*) a existéncia de um Posto Médico (ou ambulancia medicalizada) devidamente equipado
para primeiros socorros e a presenca desde o inicio dos treinos livres, de — no minimo — uma
ambulancia e do Médico da Prova, sem o0 que a prova ndo podera ter inicio ou continuar.



27. Anexo “H” ao CDI —9.3.3) Unidade de reanimacao

a) Se ndo existir um centro médico, o servico médico, seja numa ambuléncia com
equipamento de reanimacdo seja numa unidade provisoria, deve dispor da mesma
dotacdo de material que a prevista para um centro médico permanente.

b) Quando se dispde de uma ambulancia de grande reanimagédo como reforgco do
centro médico, o material que ela tiver e o equipamento que comportar devem estar
conforme a legislagcdo em vigor em cada pais.

Para um eventual controlo Anti-Doping e de acordo com as normas requeridas pelo CNAD,
devera ser prevista uma sala/gabinete com secretaria e sala de banho no seu interior.

28. INSCRICOES

Todos os Concorrentes efectuardo a sua inscricdo em cada prova directamente no Clube
Organizador ou na FPAK (caso em que a respectiva inscricdo sera de imediato retransmitida
para o Clube Organizador), preenchendo o respectivo Boletim de Inscricdo e liquidando a
Taxa de Inscricéo prevista no Regulamento Particular da prova.

29. DISTRIBUICAO DE PREMIOS

A distribuicdo de prémios é feita oficiosamente de acordo com a classificacdo da corrida
Final, sem qualquer distingdo entre os Condutores inscritos ou néo inscritos no CPK (ou
Troféus promovidos pela FPAK).

Dada a idade dos Condutores das Categorias Iniciacdo e Cadetes, recomenda-se, como
forma de incentivar a sua participacdo, que na cerimonia de Podium todos os Condutores
sejam chamados e a eles sejam distribuidas lembrancas alusivas a sua participacdo na
prova.

30. MARCA DO MOTOR E CHASSIS (apenas no CPK e TFK)

Mudanca de material (chassis e motor): para todas as categorias consideradas no CPK e
Troféus promovidos pela FPAK, as marcas do chassis e do (s) motor (es) apresentados por
um Condutor na verificagdo técnica inicial da primeira prova do CPK em que participar, terdo
de manter-se inalteradas durante todo o Campeonato.

Excepcionalmente, e no decurso do CPK e Troféus FPAK 2010, sera autorizada a mudanca
de apenas um destes componentes, mudanca essa que sera irreversivel a partir do
momento em que seja efectuada.

O incumprimento desta norma impedirdA o Condutor de participar na prova em que tal
situacao for verificada.

Estando as categorias Iniciagdo, Cadetes e Juvenis, sujeitas ao uso do motor monomarca
especifico conforme consta nos respectivos regulamentos técnicos, ndo é autorizada a troca
da marca e modelo do motor.

31. EQUIPAMENTO DOS CONDUTORES

Durante os treinos e corridas é proibido o uso pelos Condutores de quaisquer objectos de
adorno, sob a forma de “piercings”, colares ou pulseiras de metal ou de qualquer outro
material.

E igualmente proibido ao Condutor transportar (no seu fato de competicdo ou em qualquer
local do Kart, mesmo que fixado), qualquer equipamento, ferramenta ou material
sobressalente, que possibilite a reparagéo do kart durante os treinos ou corridas.

32. MATERIAL AUTORIZADO

Para todas as categorias que participem no CPK e Troféus promovidos pela FPAK, apenas é
autorizado em cada prova o uso de apenas um chassis e um motor.




Com sujeicdo as penalidades constantes no Regulamento do CPK e Troféus promovidos
pela FPAK, é permitida a substituicdo de apenas um destes componentes — ou 0 chassis ou
0 motor, mas nunca os dois ha mesma prova. O material substituido tem de ser verificado
tecnicamente.

Relembra-se que para as categorias Iniciacdo, Cadetes e Juvenis, ndo é autorizada a troca
da marca e modelo do motor.

33. PLACA ULTIMA VOLTA

Apenas a titulo informativo e a partir do momento em que o lider da corrida se prepara para
dar entrada na ultima volta da corrida, devera a Organizacdo mandar exibir antes da linha de
meta e a todos os Condutores em pista, uma placa informativa com a indicacdo “Ultima
Volta”. Esta placa ndo tem qualquer valor regulamentar servindo apenas de referéncia para
os Condutores em pista.

Uma eventual amostragem dessa placa informativa em momento ndo coincidente com a
efectiva entrada para a ultima volta do lider da corrida, ndo terd quaisquer efeitos na
classificacao final da corrida, ja que a corrida s6 termina para cada Condutor em pista no
momento exacto em que |lhe é exibida a bandeira de xadrez sobre a linha de meta.

34. NEUTRALIZACAO DE CORRIDA

O Director de Prova podera decidir “neutralizar” a corrida. Esta decisdo ndo podera ser
tomada sendo em casos em que a pista esteja obstruida ou se os Condutores, os Oficialis,
os Comissérios de Pista ou quaisquer outros elementos da Organizacdo, corram perigo
fisico iminente, mas em circunstancias tais que néo justifiquem a paragem da corrida.

Pelas ordens do DP as luzes laranjas intermitentes dos semaforos serdo acesas e todos os
postos mostrardo em simulténea a placa “SLOW” e as bandeiras amarelas agitadas. Todos
os Karts em corrida reduzirdo drasticamente a velocidade, devendo colocar-se em fila
imediatamente atras do kart que nesse momento seja o primeiro classificado, sendo
absolutamente interdito efectuar qualquer ultrapassagem.

Contudo, e exclusivamente se um Kart estiver a circular anormalmente lento por razdes de
avaria ou problema grave, as ultrapassagens a esse kart serdo autorizadas.

Qualquer ultrapassagem sem razdes justificaveis (ex.:avaria do Kart ultrapassado) sera, no
minimo, penalizada com a desclassificacdo do (s) Condutor (es) envolvido (s).

Quando pelo DP for entendido finalizar a “neutralizacdo”, desligar-se-do as luzes laranjas
intermitentes do semaforo, sendo reiniciada a corrida na proxima passagem pela linha de
partida.

Nesta Ultima volta de neutralizacéo, os painéis «SLOW» serdo mantidos em todos os postos,
passando as bandeiras amarelas a ser mostradas apenas fixas.

O Kart que se encontrar na cabeca do pelotdo continuara a ditar a cadéncia, circulando a
velocidade reduzida.

O reinicio da corrida sera sinalizado na linha de partida pelo Director de Corrida ou pelo
Director de Prova, através da amostragem de uma bandeira verde agitada.

Ao aproximarem-se da linha de partida, onde a bandeira verde agitada sera mostrada, os
Condutores néo poderéo acelerar até a linha amarela (25m) que antecede a linha de partida.

Nenhum kart podera efectuar ultrapassagens antes de haver passado sobre a linha de
partida, o que, e para cada Condutor, determinara o final da neutralizacéo.

Na primeira volta de reinicio de corrida, os Comissarios de Pista recolherdo os painéis
«SLOW» e simultaneamente substituirdo a bandeira amarela por uma bandeira verde
agitada, que sera mostrada a todos os condutores até que seja completada essa primeira
volta apds o reinicio da corrida.



Todas as voltas cumpridas durante a neutralizacdo serdo consideradas como voltas de
corrida. Se durante a neutralizacdo forem completadas o total das voltas previstas, sera
mostrada a bandeira de xadrez.

A qualquer momento da neutralizacéo o Director de Prova, podera parar a neutralizagcdo com
a amostragem da bandeira vermelha se considerar que ndo estdo garantidas as condi¢gdes
de seguranca, passando a partir desse momento a vigorar as normas regulamentares
previstas para a interrupgao/paragem de uma corrida.

35 - PISTA

De acordo com as novas regras da CIK para as partidas langcadas, todas as pistas onde se
disputem provas do CPK e TPK terdo de pintar dois corredores de 2 (dois) metros de largura
e ladeados de linhas de cor branca, desde a linha de partida até aos 110 (cento e dez)
metros que a antecedem, de acordo com o esquema do anexo 10 ao Regulamento
Internacional de Circuitos de Karting CIK-FIA (publicado no site da FPAK).

A linha de 25 metros volta em 2010 a ser considerada para as partidas lancadas.

Relembra-se que:

B- As provas do calendario nacional promovido pela FPAK séo realizadas com o seguinte
esquema:

Treinos livres:
1 (uma) sesséo de 10 minutos para a categoria Iniciacao
1 (uma) sessédo de 20 minutos para as categorias Cadetes, Juvenis, Junior, KZ2
1 Sessao de treinos cronometrados de 15 minutos (com pneus marcados)
(Iniciagéo e Cadetes n&o fazem treinos cronometrados)
3 Corridas (sendo 2 de qualificagéo e 1 final)

B- As grelhas de partida serdo formadas da seguinte forma:
CPK — TPK — TNKZ2:
12 Corrida de qualificacdo — melhor tempo obtido nos treinos cronometrados,
22 Corrida de qualificacéo — pela classificacdo obtida na 12 corrida,

Corrida final — pelo somatério dos pontos obtidos nas duas corridas anteriores (1 e 2), em
gue pela classificacdo de cada uma sera atribuida uma pontuacdo exclusivamente para
formacgéo da grelha desta corrida.

TITES — TFK — Em relagcdo as categorias Iniciacdo e Cadetes, as grelhas de partida em
todas as provas do TITFS e TFK serdo formadas no seguinte esquema:

12 Corrida de gqualificacdo — por sorteio directo entre todos os participantes
22 Corrida de qualificacdo — inversao absoluta da grelha estabelecida para a 12 corrida.

Corrida final — pelo somatorio dos pontos obtidos nas duas corridas anteriores (1 e 2), em
gue pela classificacdo de cada uma serd atribuida uma pontuacdo exclusivamente para
formacédo da grelha desta corrida.

B- A classificacdo da prova, para efeitos de atribuicAo de prémios, € unicamente a
classificacao final obtida na corrida final de cada categoria.



B- Em todas as provas do calendario nacional promovido pela FPAK, na corrida Final, sera
utilizada a Bandeira Azul e Vermelha (Dupla Diagonal) prevista na alinea f) do Art.° 19.1.1
das PRK, a qual sera exibida a todo o Condutor que esteja prestes a ser dobrado ou que ja o
tenha sido.

Na proxima passagem junto ao acesso a Zona Técnica, o Condutor deverad entrar
directamente no Parque de Desmontagem/Chegada, ndo podendo regressar a corrida.

B- A Organizacdo devera providenciar os meios técnicos e humanos que assegurem uma
Cronometragem eficiente e correcta.

M- Para possibilitar que os servicos de Cronometragem possam testar previamente o bom
funcionamento de cada “transponder”, o0 mesmo devera ser entregue antes dos treinos
livres, sendo a sua utilizacdo obrigatéria para todos os Concorrentes a partir do inicio dos
treinos livres oficiais. Todos os Condutores que utilizem “TP” (transponders pessoais) ficam
sujeitos & mesma obrigagéo.

- Na época desportiva de 2010, as partidas poderdo ser dadas com recurso a luz verde dos

semaforos, mas apenas nos Kartddromos em que ndo se encontre ainda instalado um
sistema de seméforos de acordo com a Regulamentacdo CIK/FIA.

B- O procedimento de partida serd precedido apenas de uma volta de formacdo, que
nalguns circuitos podera nao ser completa, se a saida da pré-grelha se situar imediatamente
apos a linha de partida.

Contudo, se a saida da pré-grelha se situar depois da linha de partida e a distancia até
aquela linha ndo for suficiente para possibilitar o alinhamento do pelotdo, devera ser
considerado como inicio da Unica volta de formacédo, a 12 passagem dos Condutores pela
linha de partida, apds terem saido da pré-grelha.

B- Durante a volta de formacdo para as categorias de partida parada, é autorizado a um
Condutor retardatario retomar o seu lugar na grelha, at¢é ao momento em que as luzes
vermelhas da partida se acendam, sem que esta reocupacdo possa prejudicar qualquer
outro Condutor.

E interdita a utilizacdo de outro percurso que n&o seja a pista utilizada para a corrida, para
reocupar o seu lugar.

Contudo, nenhum Condutor poderé ultrapassar para ganhar lugares.

- Qualquer condutor participante numa categoria cujo procedimento de partida seja parada,
ndo poderd beneficiar de uma “partida langada” no caso de se ter atrasado por qualquer
motivo na volta de lancamento.

Contudo, e se o pelotéo tiver ja percorrido um terco da pista apds a partida efectiva, esse
Condutor em atraso podera, quando chegar a linha de partida para iniciar a corrida, seguir
imediatamente em prova sem qualquer paragem na linha de meta.

Caso o pelotdo nado tenha percorrido ainda um minimo de 1/3 da pista, esse Condutor em
atraso, devera ser parado sobre a linha de meta e apés a sua imobilizacao absoluta, ser-lhe
dada a partida efectiva.

No entanto, a um qualquer Condutor, que na volta de lancamento se tenha atrasado
ligeiramente (20 a 30 metros) em relacdo ao pelotdo, perdendo ou ndo a sua posicao na
grelha, mas que no momento em que é dada a partida efectiva da corrida se apresente no
final da grelha de partida sem parar, beneficiando consequentemente — em prejuizo dos
restantes concorrentes — de uma “partida lancada”, devera de imediato ser-lhe atribuida uma
penalizacao por falsa partida de 30 segundos, a adicionar ao tempo total de corrida que vier
a registar.



B- Durante a volta de formacéo para as categorias de partida lancada, é autorizado a um
Condutor retardatario retomar o seu lugar na grelha, exclusivamente até a linha vermelha
pintada na pista que antecede a linha de partida, sem que esta reocupacao possa prejudicar
qgualquer outro Condutor.

E interdita a utilizacdo de outro percurso que n&o seja a pista utilizada para a corrida, para
reocupar o seu lugar.

Contudo, nenhum Condutor poderd ultrapassar para ganhar lugares.
B- Procedimento de partida lancada:

A partir da linha vermelha, e até que |Ihes seja indicado pelos semaforos que a partida foi
dada, todos os Karts devem reduzir substancialmente a velocidade, ndo se ultrapassar entre
si e manter o alinhamento, devendo circular dentro dos corredores pintados na pista.

Se o Starter considerar aceitavel a velocidade e o alinhamento, podera efectivar a partida,
com a sinalizagdo semaforica.

O Condutor posicionado no 2° lugar da 12 linha, continua obrigado a respeitar a sua posi¢ao
até ao sinal do semaforo efectivar a partida, ficando sujeito a penalidade de falsa partida se
nao respeitar esta regra.

B- Na eventualidade de uma qualquer penalizacdo ser indevidamente assinalada a um
gualquer Condutor, o Director de Prova mostrara em tempo Gtil ao mesmo Condutor uma
placa “PENALIZACAO ANULADA”, acompanhada do nimero de competicdo do Condutor a
gue se destina a indicacao.

Esta placa devera ser mostrada durante quatro voltas.

M- Nos termos dos Capitulo XXIV das PRK, nas Verificacbes Administrativas sera distribuido
em forma de Boletim e contra assinatura comprovativa da sua recepc¢do, um Briefing escrito
a todos os Condutores.

Uma proposta do texto desse Briefing escrito devera ser enviada a FPAK para ratificacédo, o
mais tardar até oito dias antes do inicio da prova.

No caso de néo ser enviado a FPAK nos termos do Art.° 24.2 das PRK, o Briefing devera ser
ratificado pelo CCD.

Na pré-grelha para a 12 corrida, ou na pré-grelha duma Pré-Final ou Final (quando aplicavel),
um Briefing presencial serd efectuado com todos os Condutores.

M- Todas as circulares (Aditamentos), serdo datadas e numeradas sequencialmente e teréo
de ser afixadas no Quadro Oficial da Prova e entregues cépias a todos os Concorrentes.
Deverdo ser impressas em papel de cor diferente dos demais documentos a afixar ou
distribuir.

Para uma melhor uniformizacdo de procedimentos, recomenda-se que o0 papel destas
circulares (Aditamentos) seja de cor amarela.

M- Todas as Decisfes do CCD serdao datadas e numeradas sequencialmente. Uma coOpia
tera de ser entregues ao respectivo Concorrente e outra copia afixada no Quadro Oficial de
Afixagao.
Deverdo ser impressas em papel de cor diferente dos demais documentos a afixar ou
distribuir.

Para uma melhor uniformizacdo de procedimentos, recomenda-se que o0 papel destas
Decisbes seja de cor azul claro.

m- O Presidente do CCD sera designado pela FPAK no inicio da época.

Os segundo e terceiro membros do CCD serao propostos pelo Organizador podendo um
desses elementos pertencer ao respectivo Clube Organizador.

B- E proibido fumar ou foguear dentro da Zona Técnica (multa de € 250,00).




Devera ser colocada placa informativa de proibido fumar nos acessos aos parques.

B- E absolutamente interdita a presenca de animais, salvo o caso dos eventualmente
utilizados pelas forgas de seguranca, nas zonas de boxes, parques, pista e areas reservadas
aos espectadores.

Veiculos motorizados (motos, scooters ou similares) em movimento sdo também interditos
nas zonas de boxes, parques e pista. Bicicletas sdo autorizadas no parque de Concorrentes.

B- E proibido circular com o “kart” em qualquer zona exterior as boxes, parques e pista;

- Nao é permitida a entrada em qualquer Parque da Zona Técnica de nenhum tipo de fluido
ou spray (nem para montar os pneus ou lubrificar a corrente)

B- Mesmo ndo havendo parque fechado para os pneus e sendo 0s pneus marcados,
montados no Paddock por cada Concorrente, devera manter-se a habitual estrutura da Zona
Técnica, devendo o Parque de Montagem estar dotado do equipamento necessario a
montagem dos pneus apds a sua marcagao.

B- O combustivel a utilizar obrigatoriamente na prova, sera o fornecido pelo posto
abastecedor e n° de bomba, indicado pelo Organizador no Regulamento Particular.

B- O combustivel a utilizar pelos Condutores ndo € colocado em parque fechado. Os
Concorrentes guardardo na sua tenda / box o combustivel em “jerrycans” metalicos,
identificados com o numero de competicao, ficando obrigados a ter em cada tenda / box, no
minimo 2 extintores de 5 kg cada.

A falta de extintores implicara a retencéo por parte da Organiza¢do de todo o combustivel
gue se encontre na tenda / box.

O registo da marca de 0Oleo e percentagem da mistura continuara a ser efectuado pela
Organizacgéo.

B- O Organizador devera assegurar uma amostra do combustivel oficial da prova, o qual
ficara a guarda do Comissario Técnico Chefe.

B- Dentro dos Parques de Partida e Chegada é proibida qualquer reparacdo mecanica,
lubrificacdo e/ou reabastecimento (excepto de agua no radiador), sob pena de sanc¢édo a
aplicar pelo CCD.

B- Apenas nos treinos de carburacdo ou treinos livres poderdo ser utilizados pneus néo
marcados.

M- Para os treinos cronometrados e corridas, os Karts entram em Parque de Partida com
pneus montados e com o depdsito atestado.

H- SO podem entrar na Zona Técnica, conjunta e simultaneamente, o Condutor, o (S) seu (S)
Assistente (s) autorizado (s) e o Kart em cima do porta-karts.

Se o Condutor ou o Assistente (s) tiverem necessidade de sair, para reentrar novamente,
terdo de o fazer acompanhados do outro elemento da equipa.

M- Nas categorias Iniciacdo, Cadetes e Juvenis, é autorizada a entrada na Zona Técnica de
dois (2) Assistentes.

H- Nenhum kart pode entrar no Parque de Partida, tapado ou coberto com qualquer capa ou
resguardo.

Todo o material devera estar visivel. Qualquer caixa (de ferramentas ou outra) devera ser
sempre inspeccionada a entrada do Parque.

B- Os Karts s6 podem ser movimentados na Zona Técnica em cima dos respectivos porta-
karts. Igualmente da mesma forma entrardo e sairdo da Zona Técnica.

B- E recomendado que cada porta-karts esteja equipado com um extintor de facil
manuseamento com a carga minima de 2 kg.

E absolutamente proibido aos porta-karts estarem equipados com rodas de Kkart.



- Os Assistentes dos Condutores devem p6r os Karts a trabalhar na pré-grelha.

- No final dos treinos cronometrados e corridas, € proibido aos Assistentes permanecerem
na zona de pesagem ou na sua proximidade.

Porque o conjunto Condutor-kart se encontra em regime de Parque Fechado, a organizacéo
devera dispor de pessoal para ajudar na pesagem.

- A balanca utilizada na prova deve ter o certificado oficial de calibracéo actualizado.
HB- Na entrada da pré-grelha devera ser verificada a conformidade regulamentar dos pneus.

- A troca de vela ou qualquer pequena reparacdo deve ser efectuada na pré-grelha e na
presenca dos Comissarios de Parque e/ou Técnicos, sem qualquer prejuizo para o normal
procedimento de partida.

B- A entrada dos porta-karts na zona da pré-grelha, sera apenas autorizada para transporte
dos Karts e pelo tempo estritamente necessario a esta operacao.

De imediato, os porta-karts deverdo ser colocados em local protegido, para que ndo possam
ser causa de qualquer acidente no decurso da corrida ou treinos cronometrados.

B- E expressamente proibido por o kart a trabalhar dentro dos Parques.

Esta operacao pode ser feita na pré-grelha unicamente para ferrar os carburadores.

B- Qualquer Kart com dificuldade em sair da pré-grelha para iniciar a volta de formacao, s6
poderd entrar em pista até que estejam decorridas 2 voltas de corrida.

Decorrido este prazo devera ser retirado para o Parque de Chegada.

- Nas grelhas das partidas paradas, se algum kart ndo puder arrancar, devera ser retirado
pelos Comissarios no local, apenas e sO depois de ter sido dada a partida, para a zona
previamente estabelecida para o efeito.

Onde os Assistentes poderdo por o kart a trabalhar, podendo entdo retomar o processo de
partida.

Nesse local apenas é permitida a mudanca de uma vela.

H- Os Comissarios de Apoio podem, em condicfes excepcionais previstas nas PRK, ajudar
a repor um kart em pista, mas nunca auxiliar na operacao de repor o motor a trabalhar.

Contudo, e exclusivamente aos Condutores das categorias Iniciacdo e Cadetes, é autorizado
gue qualquer elemento da organizacdo os auxilie a repor o motor a trabalhar durante os
treinos e corridas, desde que estejam reunidas todas as condicbes para o Condutor
prosseguir a corrida.

Porém, € interdita qualquer outra intervencdo que permita a reparacdo de qualquer avaria
mecanica ou outra.

B- Reparacdo de motores: os motores apresentados a verificagdo serdao selados/marcados
de forma a permitir a sua identificacao.

A sua abertura e reparacdo durante a prova sao autorizadas, sem contudo ser permitida
gualquer alteracdo a sua conformidade com os regulamentos técnicos.

VerificagBes técnicas rigorosas no sentido de verificar a sua total conformidade, poderéo ser
efectuadas aleatoriamente durante qualquer fase da prova.

A reparacao tem de ser previamente autorizada pelo Comissario Técnico Chefe.

- As VerificacBes Técnicas Iniciais serdo realizadas imediatamente a conclusédo dos treinos

livres oficiais pelo que ao terminarem estes treinos os Condutores deverdo conduzir 0s seus
Karts para o Parque de Chegada.

Uma Zona de Verificacdo Técnica Inicial devera ser prevista junto do Parque de Chegada,
gue permita igualmente a entrada de material vindo do Paddock e que n&o tenha sido
utilizado nos treinos livres pelo Condutor a verificar.



Nesta zona nao vigorara o regime de “parque fechado”.

Todo o material ndo utilizado nos treinos livres devera ser apresentado a verificacdo dentro
do horério estabelecido para cada categoria.

B- Quando terminarem os treinos cronometrados ou corrida ou qualquer Condutor opte por
terminar antecipadamente uma corrida, estara colocado sob regime de Parque Fechado, ndo
podendo fazer nenhuma alteragdo nem acrescentar qualquer objecto, seja no seu kart ou no
seu material ou equipamento, a excep¢do de qualquer componente (p.ex. bico ou caixas
laterais) que se tenha solto do kart no decurso da corrida.

Este material podera ser entregue por um elemento da organizacdo, antes da pesagem do
conjunto Kart/Condutor.

B- Durante os treinos livres, cronometrados, de carburacdo e corridas, é proibido aos
“Assistentes” e “Chefes de Equipa” dos Condutores entrarem em pista.

Qualquer infraccdo determinard a desclassificagdo do respectivo Condutor, a ser
pronunciada pelo CCD.

B- E proibida qualquer assisténcia durante os treinos cronometrados. O acesso da zona de
Assisténcia Rapida a pista devera estar encerrado.

No decurso dos treinos cronometrados, qualquer kart que entre na zona de Assisténcia
Répida ndo mais pode regressar a pista, devendo ser encaminhado de imediato para o
Parque de Pesagem

- Entre as varias corridas de cada categoria, os Karts apenas poderao sair do Parque de
Desmontagem decorridos que sejam 15 (quinze) minutos apds a amostragem da bandeira
de xadrez.

Qualquer reclamacdo de ordem técnica contra qualquer Kart, devera ser previamente
apresentada também ao CCD dentro dos 15 (quinze minutos) subsequentes a amostragem
da bandeira de xadrez — independentemente de a classificacdo da respectiva corrida haver
ja sido ou ndo afixada — decidindo o CCD por indicacdo dos Comissarios Técnicos, se 0
material reclamado (e do reclamante) podera sair do parque, depois de devidamente selado
(s) para posterior verificacao, ou pela retencéo do material do reclamado (e do reclamante).

B- Apoés o final da dltima corrida de cada categoria, os Karts permanecerdo em Parque
Fechado até que o Colégio de Comissarios Desportivos dé autorizacdo para a sua saida,
decorridos que sejam, no minimo, trinta minutos sobre a hora de afixacdo no Quadro Oficial,
da classificacao final provisoéria da prova.

M- Deverdo ser salvaguardados todos os meios técnicos e humanos para o cumprimento
dos Regulamentos e horérios estabelecidos.

B-As accoes de controlo Antidopagem terdo que ser realizadas em instalacdes adequadas,
de facil acesso, devidamente assinaladas, e que garantam condicdes minimas de higiene,
seguranca, privacidade e conforto aos seus utilizadores. Tais instalacdes deverao dispor no
seu interior, de uma secretaria e WC.

B- Se numa corrida se vier a verificar o abandono de todos os Karts, para que o DP possa
dar a corrida como finda deverd ser aplicado o 8§ 3° do Art° 21° das PGAPAK.
Considerando-se as alineas a), b) e c) para as corridas em tempo e as alineas d), e) e f)
para as corridas disputadas em numero de voltas.



AVALIACAO DAS ORGANIZACOES

A capacidade organizativa, o regular desenvolvimento da prova, e nomeadamente, o
cumprimento do presente Caderno de Encargos, o cumprimento dos regulamentos e
horarios, os desempenhos do Secretariado e da Cronometragem, o ritmo e eficiéncia das
verificacbes documentais e técnicas (iniciais e finais), o controle de acessos e a eficiéncia
dos Parques, o funcionamento das Pré-Grelhas e grelhas, a quantidade de elementos
afectos a prova e a sua capacidade, os dispositivos de seguranca (activa e passiva), serao
alvo de andlise e relatério do (s) Observador (es) nomeado (s) pela FPAK.

Pela analise do (s) relatorio (s), a Direccdo da FPAK, avaliard da capacidade do Clube
Organizador para a futura realizacéo de provas de Karting.

Verificando-se uma avaliacao insuficiente ou negativa, a Direc¢do da FPAK podera deliberar
pela ndo atribuicdo ao Clube, da organizacdo de provas de Karting no futuro ou pela
atribuicdo apenas de provas de escaldo inferior a que foi objecto de Observacéo.

CASOS OMISSOS - MODIFICACOES

Eventuais casos omissos ou duvidas suscitadas na interpretacdo do presente Caderno de
Encargos, serdo analisadas e decididas pela Federacdo Portuguesa de Automobilismo e
Karting.

Qualquer modificacdo as presentes normas sera introduzida no texto regulamentar em
caracteres destacados a “bold” e no topo do texto surgird a mencao

ACTUALIZACAO em (data)

A validade de tais alteracdes tera efeitos imediatos a partir da data constante nessa
referéncia e da sua consequente publicacdo no site oficial da FPAK — www.fpak.pt.
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