ANEXO “J” AO CODIGO DESPORTIVO INTERNACIONAL

ACTUALIZACAO EM 16-12-2008

Art. 255 — REGULAMENTACAO ESPECIFICA PARA
AUTOMOVEIS DE TURISMO (GR. A)

ARTIGO 1 — DEFINICAO
Automoveis de Turismo de grande producao.
ARTIGO 2 - HOMOLOGACAO

Estes veiculos devem ter sido fabricados a cadéncia minima de 2500 exemplares idénticos em
12 meses consecutivos.

Todas as homologacdes validas em Grupo N sao véalidas em Grupo A.

Um World Rally Car (WRC) € uma variante de um modelo de uma viatura determinada,
previamente homologada em Grupo A, e deve ser considerado como uma viatura de Grupo A.
Todos os elementos homologados na ficha "World Rally Car" (WRC) devem ser utilizados na
sua totalidade.

Para participar em Ralis, uma viatura do Grupo A, devera sempre ter pecas de dimensdes e
caracteristicas inferiores aos valores maximos definidos para um WRC (isto ndo se aplica aos
turbo compressores de geometria variavel dos motores turbo-diesel).

Se uma viatura do Grupo A néo respeitar de origem esta condicdo, devera — para participar em
Ralis — estar em conformidade com as caracteristicas definidas para um WRC, por meio de
uma homologacéo do tipo “VO”.

ARTIGO 3 — NUMERO DE LUGARES

Os Automoveis de Turismo devem ter pelo menos 4 lugares.

ARTIGO 4 — PESOS

4.1 — Os automoveis estdo submetidos a escala seguinte de pesos minimos em funcao da
cilindrada (ver Art. 4.2 para as situagdes de excepgao):

CILINDRADA EM RALIS |OUTRAS PROVAS
Até 1000 cm3 720 kg 670 kg

Entre 1000 e 1150 cm3 790 kg 760 kg

Entre 1150 e 1400 cm3 840 kg 760 kg

Entre 1400 e 1600 cm3 920 kg 850 kg

Entre 1600 e 2000 cm3 1000 kg 930 kg

Entre 2000 e 2500 cm3 1080 kg 1030 kg

Entre 2500 e 3000 cm3 1150 kg 1110 kg

Entre 3000 e 3500 cm3 1230 kg 1200 kg




Entre 3500 e 4000 cm3 1310 kg 1280 kg
Entre 4000 e 4500 cm3 1400 kg 1370 kg
Entre 5000 e 5000 cm3 1500 kg 1470 kg
Entre 5000 e 5500 cm3 1590 kg 1560 kg

Acima de 5500 cm3 1680 kg 1650 kg

4.2 — Para as viaturas 4 rodas motrizes, em Ralis, com, seja um motor atmosférico de uma
cilindrada entre 1600 e 3000 cc, seja um motor sobrealimentado com o restritor imposto pelo
Art. 5.1.8.3, assim como uma cilindrada equivalente, inferior ou igual a 3000 cc, o peso minimo
é fixado em 1230 kg.

4.3 — E 0 peso minimo real do automovel, sem piloto nem co-piloto, nem o seu equipamento e
com no maximo uma roda de reserva.

No caso de se encontrarem a bordo duas rodas de reserva, a segunda devera ser retirada para
efectuar a pesagem.

Em nenhum momento da prova o automével devera pesar menos do que este peso minimo.

Em caso de litigio sobre a pesagem, o equipamento completo incluindo os capacetes (excluindo
0s auscultadores externos aos capacetes dos 2 condutores) devera ser retirado.

No caso de duvida, e excepto em Ralis os comissarios técnicos poderdo mandar esvaziar 0os
depositos de liquidos consumiveis para verificarem o peso.

E autorizada a utilizacdo de lastro nas condigdes previstas no Artigo 252 2.2 das “Prescri¢des
Gerais”.

4.4 — Unicamente para os Ralis 0 peso minimo da viatura (nas condi¢des indicadas no Art. 4.3)
com os ocupantes (piloto + co-piloto + equipamento completo do piloto e do co-piloto) seré:
Peso minimo definido pelo Art. 4.1 + 150 kg.

Para as viaturas de 4 rodas motrizes, em Rali, com, seja um motor atmosférico de cilindrada
entre 1600cc e 3000cc, seja um motor turbo comprimido e restritor de acordo com o Art. 5.1.8.3
e cilindrada equivalente, inferior ou igual a 3000cc, o peso minimo da viatura (nas condi¢des do
Art. 4.3) com os ocupantes (piloto + co-piloto + equipamento completo do piloto e do co-piloto)
sera: 1380 kg.

Para além disto, o peso definido nos Art. 4.1, 4.2 e 4.3 devera igualmente ser respeitado.
ARTIGO 5 — MODIFICACOES E ADICOES AUTORIZADAS GENERALIDADES

Independentemente das pecas para as quais 0 presente artigo prevé uma liberdade de
modificacdo, as pecas mecanicas de origem necessdrias a propulsdo, bem como todos os
acessorios necessarios ao seu funcionamento normal e a excepcdo de qualquer peca de
direccédo, travagem ou suspenséao, que tenham sofrido todas as fases de fabrico previstas pelo
construtor para a producdo em série, podem ser objecto de todas as operacdes de acabamento
por afinagdo ou raspagem, mas néo de substituicdo.

Por outras palavras, sob reserva de que seja possivel identificar, indiscutivelmente, a origem da
peca de série, esta podera ser rectificada, equilibrada ajustada, reduzida ou modificada por
trabalho de oficina.

Além disso, os tratamentos quimicos e térmicos sédo autorizados.

Todavia, as modificacdes definidas pela alinea seguinte sdo autorizadas na condi¢cdo de
respeitarem os pesos e dimensdes mencionadas na ficha de homologacéo.



Parafusos e porcas:

Em todo o veiculo parafusos e porcas podem ser substituidos por outros e integrar toda a
espécie de bloqueante (anilha, contra--porca, etc.).

Adic&o de materiais e de pegas:

Toda a adicdo ou fixacdo de materiais ou de pecas é proibida, salvo se ela for especificamente
autorizada por um artigo deste regulamento. O material retirado ndo podera ser reutilizado.

A reparacao da carrocaria e o realinhamento do chassis, apdés um acidente, é autorizada com a
adicdo de materiais necessarios a reparacdao («Mastic» na carrocaria, metal de apoio a
soldadura, etc.); as outras pecas que estejam usadas ou danificadas, ndo poderao ser
reparadas por adicdo ou fixacdo de material, a menos que um artigo deste regulamento,
expressamente o permita.

5.1 - MOTOR
5.1.1 — Bloco — Cabeca

E autorizado fechar as aberturas néo utilizadas no bloco e na cabeca do motor, se a Gnica
funcao desta operacao for o fechar.

E permitida uma rectificacio maxima de 0,6 mm em relacéo ao diametro de origem, desde que
ISso ndo origine uma mudanga de classe de cilindrada. E permitido reencamisar o motor, nas
mesmas condi¢cdes que para a rectificacdo e o material das camisas pode ser modificado.

As camisas devem ser de secc¢dao interna circular, coaxiais com os cilindros, secas ou humidas
e distintas entre si.

E autorizado o facear do bloco e da cabeca do motor.

No caso de motores rotativos, e na condicdo de se respeitarem as dimensdes originais dos
orificios de entrada da admissdo e da saida de escape, as dimensdes das condutas de
admisséao e de escape no bloco, séo livres.

5.1.2 — Taxa de compressao:
A taxa de compresséao pode ser alterada.

Para os motores turbo comprimidos a taxa de compressao nao podera ultrapassar os 11,5/1 em
nenhuma circunstancia.

Caso a viatura homologada tenha uma taxa de compressao superior a 11,5/1 devera ser feita
uma modificacdo para a reduzir até, no maximo, 11,5/1.

5.1.3 — Junta de cabecga:

Livre.

5.1.4 — Embolos:

Livres, assim como os segmentos, os cavilhdes e os freios.
5.1.5 — Bielas, cambota:

Além das modificagbes previstas pelo paragrafo “Generalidades”, a cambota e as bielas de
origem, podem ser objecto de um tratamento mecanico adicional, diferente do previsto para as
pecas de série.

5.1.6 — Chumaceiras:

As marcas e o0 material de que sao feitas, sdo livres, embora devam manter o seu tipo e
dimensdes de origem.

5.1.7 — Volante-motor:

Pode ser modificado, em conformidade com o paragrafo “Generalidades”, na condicéo de que o
volante de origem continue a ser identificavel.



5.1.8 — Alimentacéo:
Os desenhos | e Il da Ficha de Homologag&o Grupo A/B devem ser respeitados.
O cabo do acelerador e 0 seu retorno sao livres.

O filtro de ar bem como a sua caixa sao livres. Para um motor atmosférico, a camara de
tranquilizacéo € livre, mas deve situar-se dentro do compartimento do motor.

O filtro de ar, assim como a sua caixa, pode ser retirado, deslocado no compartimento motor ou
substituido por um outro (ver desenho 255-1).
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Apenas em Ralis, € possivel recortar uma parte da diviséria do compartimento motor para
instalar um ou mais filtros de ar, ou instalar uma tomada de ar para a admissdo. No entanto
estes recortes devem ser estritamente limitados as partes necessarias para tal montagem (ver
desenho 255-6).

filtre a air
air filter
{rou dans la paroi

hole in the bulkhead

Alem disto, caso a tomada de ar para a ventilagdo do habitaculo se situe na mesma zona, esta
devera ser isolada dos filtros de ar contra a possibilidade de incéndio.

O tubo entre o filtro de ar e o (s) carburador (es) ou o dispositivo de medir o ar (injec¢ao) € livre.

E também livre o tubo que assenta no dispositivo de medir o ar e o colector de admiss&o ou o
sistema de Sobrealimentacéao.

Na entrada do ar pode ser aplicada uma grelha.

Os elementos destinados a combater a poluicdo, podem ser retirados, desde que iSso nao
provoque um aumento da quantidade de ar admitida.



As bombas do combustivel s&o livres, desde que ndo sejam instaladas no habitaculo, a ndo ser
gue se trate de uma montagem de origem; neste caso, a bomba devera ser eficazmente
protegida.

Poderdo ser acrescentados ao circuito de alimentacdo, filtros de gasolina com capacidade
unitaria maxima de 0,5 1.

O comando do acelerador é livre.

Os permutadores e intercoolers de origem ou qualquer outro dispositivo com a mesma funcao,
devem ser conservados e permanecer no seu local de origem, o que implica que os seus
suportes e as suas posi¢coes devem manter-se de origem.

Os tubos que ligam o dispositivo de sobrealimentacéo, o Intercooler e o colector séo livres (sob
condicao de se situarem dentro do compartimento do motor) mas a sua Unica funcéo deve ser a
de canalizar o ar e fazer a ligacao entre um elemento e o outro. Além disto, o volume total entre
0 restritor e a/as borboleta/as, ndo poderd ultrapassar 20 litros.

No caso dos «intercoolers» ar-agua, os tubos de ligacao entre o Intercooler e o seu radiador
séo livres, mas a sua unica funcéo deve ser a de canalizar a agua

A injeccdo de agua deve estar homologada; ndo pode ser modificada.

E proibida a utilizacdo de outra substancia ou dispositivo destinado a reduzir a temperatura da
mistura.

Apenas € autorizada a utilizacdo de 4gua pura, para a injec¢do ou pulverizacdo de agua; a
adicao e / ou utilizacao de qualquer outra substancia é proibida.

Nos motores rotativos e nos motores a dois tempos as dimensdes internas das janelas nas
camaras do rotor séo livres.

A «Poleia» do Compressor Tipo «G» € livre.
Para os Ralis africanos apenas:

E possivel abrir um buraco com um diametro méaximo de 10 cm na capota, para a alimentacio
de ar do motor e de ai colocar um tubo com um diametro interior maximo de 10 cm (ver
desenho 255-13).
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5.1.8.1 — Carburador

Os carburadores séo livres, desde que seja respeitado o seu numero, 0 seu principio de
funcionamento e mantida a sua localizacéo.

Contudo, o diametro e nimero das «borboletas» devem ser mantido de acordo com o indicado
na ficha de homologacéo.



5.1.8.2 — Injeccéo
O sistema original e o seu tipo, conforme especificados na ficha de homologacédo do veiculo em
causa (por exemplo K-Jetronic) deve ser conservado assim como a sua localizacao.

E permitido modificar os elementos do dispositivo de injec¢do que regulam a quantidade de
gasolina admitida no motor mas nao o diametro da abertura da borboleta.

O dispositivo de medida do ar € livre.

Os injectores sao livres, excepto no que diz respeito ao seu nuamero, posi¢cdo, eixo de
montagem e o seu principio de funcionamento.

As tubagens de gasolina que os alimentam s&o livres.

A caixa electronica é livre desde que ndo comporte mais dados que os da de origem.
O regulador de presséo da gasolina é€ livre.

5.1.8.3 — Apenas em Ralis:

O numero de cilindros é limitado a 6. A cilindrada é limitada como segue:

a) Motores atmosféricos:

— Méximo de 3 | para motores com duas valvulas por cilindro.

— Méaximo de 2,5 | para motores com mais de 2 valvulas por cilindro.

Todas as viaturas de duas rodas motrizes, com cilindrada superior a 1600 cc, que utilizem
pecas homologadas em Variante Kit (VK), devem estar equipadas com um restritor de
admisséao, conforme indicado na respectiva ficha de homologacéo.

b) Motores sobrealimentados:

A cilindrada nominal é limitada ao méaximo de 2500 cm3.
O sistema de sobrealimentacdo deve ser o do motor homologado.

Todas as viaturas sobrealimentadas devem ter um restritor, fixado ao turbo. Todo o ar
necessario a alimentacdo do motor, deve passar por esse restritor, que devera respeitar o
seguinte:

O didmetro maximo interior do restritor € de 34 mm, mantido numa distancia minima de 3 mm
medido a jusante (no sentido do fluxo) a partir de um plano perpendicular ao eixo de rotagcao
situado no maximo a 50 mm a montante de um plano passando pelas extremidades mais a
montante da turbina. (ver desenho 254.4). Este diametro devera ser respeitado, sejam quais
forem as condi¢cbes de temperatura.

O diametro exterior do restritor ao nivel do anel de restricdo devera ser de no maximo 40 mm, 5
mm para cada lado do anel de restricao.

A montagem do restritor no turbo, deve ser efectuada de tal forma, que seja necessario retirar
totalmente dois parafusos do compressor ou do restritor, para conseguir separar as duas pecas

Para instalar este restritor, € autorizada a adicdo ou subtrac¢do de metal ao corpo do turbo,
mas apenas com a finalidade de assegurar a fixacdo do restritor. As cabecas dos parafusos de
fixacdo deveréo ser furadas para permitir a selagem.

O restritor deve ser constituido de um Unico material, e apenas podera ser furado para permitir
a fixacdo e selagem, que deve poder ser feita entre os parafusos de fixacdo, o restritor (ou a
fixac&o restritor/corpo do turbo) e o corpo do turbo (ou a fixagdo corpo do turbo/falange) — (ver
desenho (254-4).



D: 3mm

/ D: 3mm
L _ [
Smm min.
50mm max
D.ext
@ trou pour bride ou bride/carter de compression
hole for restrictor/compressor housing
@ trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

©) trou pour carter central ou carter/flasque
hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES :

Para as viaturas com motor Diesel, o restritor devera ter um didmetro interior maximo de 37 mm
e uma dimenséao exterior de 43 mm conforme indicado acima (este diametro pode ser alterado,
sem pré-aviso)

No caso de motores com 2 compressores em paralelo, cada compressor sera limitado por um
restritor com um didmetro interno maximo de 24 mm e com um diametro exterior maximo de 30
mm, nas condi¢fes j& acima definidas.

Este estrangulador, obrigatério em Ralis, ndo é interdito nas outras provas se 0 concorrente o
decidir utilizar.

5.1.9 — Arvore (s) de cames:
Livre (s) salvo o0 nimero e o numero de apoios.

E permitido acrescentar capas aos apoios mas as suas larguras ndo podem ser maiores do que
as dos apoios originais.

A regulagdo da distribuicdo é livre. O material, tipo e dimensdes das poleias, correntes e
correias de transmissdo de engrenagem das arvores de cames sdo livres. O percurso e o
numero de correias e correntes sao livre.

As guias e tensores associados a estas correias ou correntes de distribuicdo séo igualmente
livres, assim como as tampas de proteccao.



5.1.10 — Valvulas:

O material e a forma das valvulas sao livres, bem como o seu comprimento mas as suas
dimensdes caracteristicas (indicadas na ficha de homologacdo) devem ser conservadas
(incluindo os angulos das valvulas).

A abertura das valvulas é livre.

No caso de motores rotativos, e no que diz respeito as aberturas da cabeca (lado interior do
motor), apenas as dimensdes que estdo indicadas na ficha de homologacdo deverdo ser
respeitadas.

Os pratos, meias-luas e guias (mesmo que nao existam de origem) ndo estdo sujeitos a
qgualquer restricdo. Podem ser colocados cal¢os sob as molas.

O material das sedes das valvulas é livre.
5.1.11 — Veio de martelos e “touches”:

Os martelos podem ser apenas modificados em conformidade com o Artigo 5 “Generalidades”
acima.

E possivel utilizar anilhas de espessura para a sua afinagao.

O diametro das “touches” e a sua forma bem como a forma dos martelos séo livres, mas os
martelos devem ser intermutaveis com os de origem.

5.1.12 — Ignicao:

A (ou as) bobina de ignicéo, o condensador, o distribuidor, o regulador de tensao e as velas sao
livres, sob reserva de que o sistema de ignigao (bateria / bobina ou magneto) previsto pelo
construtor para o modelo considerado seja 0 mesmo.

A montagem de uma igni¢ao electronica, mesmo sem rotor mecanico, esta autorizada desde
gue nenhuma peca mecanica além das pecas acima mencionadas seja modificada, a ndo ser a
cambota, o volante motor ou a poleia da cambota, as quais uma modificacao limitada € possivel
para as adaptacdes necesséarias. Nas mesmas condi¢gdes sera possivel mudar de uma ignicao
electronica para ignicdo mecanica.

O numero de velas ndo pode ser modificado. O nimero de bobinas é livre.

5.1.13 — Sistema de arrefecimento:

Sob reserva de ser montado no local de origem, séo livres o radiador e as suas fixacdes, assim

como as tubagens que o ligam ao motor; € autorizada a montagem de um resguardo do
radiador.

O ventilador pode ser substituido livremente, assim como o seu sistema de movimento, ou pode
ser retirado. Autoriza-se a aplicagcdo de um ventilador por funcéo. Nao se aplica qualquer
restricdo ao termdstato.

As dimensdes e 0 material da turbina / do ventilador (ventoinha) séo livres, assim como o seu
namero.

E permitida a montagem de um recuperador de agua. O tamp&o do radiador pode ser fechado.
Os dispositivos de injeccdo de agua podem ser desligados, mas néo retirados.

A camara de expansédo pode ser modificada; se ndo existir de origem, pode ser montada uma.
5.1.14 — Lubrificacéo:

Radiador, Permutador agua-Oleo, termostato, tubagens, carter e chupador sdo livres, sem
modificagOes na carrocaria.

O numero de chupadores é€ livre.
A relacdo de desmultiplicacdo e os componentes internos da bomba de 6leo s&o livres.
O débito pode ser aumentado, relativamente ao elemento de origem.



A presséao do 6leo pode ser aumentada, mudando a mola da valvula de descarga.

O corpo da bomba de dOleo, a sua eventual tampa e a respectiva posicao no carter de 6leo,
devem manter-se como de origem, mas o interior da bomba e sua tampa podem ser
maquinados.

E autorizada a montagem de um tensor de corrente para a bomba de 6leo.

E permitido acrescentar canalizacdes de 0leo no interior do bloco do motor, podendo ser
utilizadas para pulverizar 0Oleo. Tais canalizacbes de 6leo ndo poderdo ter uma funcao
estrutural. Poderdo ser equipadas com valvulas de controlo de fluxo se o bloco original as tiver
(o nimero e tipo das valvulas devera ser idéntico aos de série).

SO é autorizada a montagem de um radiador de Gleo no exterior da carrocaria, abaixo do plano
horizontal que passa pelo cubo das rodas e de forma a nao ultrapassar a envolvente geral do
veiculo, visto de cima, tal como se apresenta na linha de partida, sem modificacdo da
carrogaria.

A montagem de um radiador de 6leo por este processo, hdo podera ocasionar a adicdo de uma
estrutura envolvente aerodindmica. Toda a tomada de ar deve ter como unico efeito o
transporte do ar necesséario ao arrefecimento do radiador com excepcédo de todo o efeito
aerodinamico.

Se o sistema de lubrificacdo prevé uma tomada de ar livre, devera ser equipado de forma que o
fluxo do 6leo em excesso ndo possa correr livremente. O recipiente recuperador devera ter uma
capacidade minima de 2 litros para os motores de cilindrada inferior ou igual a 2000 cc e de 3
litros para os motores de cilindrada superior a 2000 cc.

Este recipiente devera ser de matéria plastica translicida ou comportar um visor transparente.

E possivel montar um separador ar/6leo no exterior do motor (capacidade méxima de 1 litro)
(conforme desenho 253.3).

Récupérateur
—_— Catch tank

Séparateur
Separator

255-3

N&o pode existir retorno de 6leo do recipiente recuperador para o motor, sendo através da forca
da gravidade.

E autorizada a montagem de um ventilador para o arrefecimento do 6leo mas sem que isso
produza qualquer efeito aerodinamico.

Indicador de pressédo de 6leo

O indicador de pressao de o6leo € livre, mas deve estar sempre presente e ndo desempenhar
qgualquer outra funcéo. A sua posi¢do pode ser alterada em relacdo a posi¢ao de origem.

Filtro de 6leo

A presenca de um filtro de 6leo ou elemento em estado de funcionamento € obrigatoria e todo o
débito de Oleo deve passar por esse filtro ou elemento.

O filtro ou elemento séo livres desde que sejam intermutaveis com o filtro ou elemento de
origem.



5.1.15 — Motor: Suspensao — Inclinacéo e posicao

Os suportes sdo livres (salvo o seu nimero) na condi¢do da inclinacdo e da posi¢cdo do motor
no interior do seu compartimento ndo serem alteradas e que os artigos 5.7.1. e 5 —
Generalidades sejam respeitados.

Os suportes poderao ser soldados ao motor e a carrogaria e a sua posicao € livre.
5.1.16 — Escape:

Os desenhos Il e IV da Ficha de Homologac¢édo Grupo A/B devem ser respeitados. O sistema é
livre a partir da saida do colector, na condicdo de ndo permitir que sejam ultrapassados, 0s
niveis sonoros prescritos pelas leis do (s) pais (es) atravessado (s) pela prova, no caso de uma
prova em estrada aberta. A saida do escape deve-se fazer no interior do perimetro do
automovel. (Ver Prescricbes Gerais, Artigo 252. 3.6.).

Para as viaturas tipo WRC, uma proteccdo térmica eficaz deve recobrir completamente o
escape, afim de evitar uma dispersédo de calor do escape e para dirigir eventuais fugas, para
zonas mais frias da viatura.

Nos automoéveis com motor turbo, o escape nao pode ser modificado antes do turbo-
compressor.

No caso de motores rotativos e na condicdo de que sejam respeitadas as dimensdes originais
dos orificios de entrada no colector de escape, as dimensdes das condutas no colector sao
livres.

E autorizado montar coberturas térmicas sobre o colector de escape, o turbo-compressor e o
dispositivo de escape mas a sua Unica fungédo devera ser o isolamento térmico.

Motores atmosféricos:

Em caso algum sera permitida a alteracdo dos fluxos de gases por meio de dispositivos
electronicos ou mecanicos.

Motores sobrealimentados:

O fluxo de gases apenas podera ser modificado pelo funcionamento do "waste-gate" e/ou pelo
dispositivo destinado a injectar ar fresco no colector de escape.

5.1.17 — Polies, correias de transmissao e correntes de transmissao situadas no exterior
do motor:

O material, tipo e dimensdes das polies, correntes e correias de transmissao de acessorios é
livre. O percurso e o numero de correias e correntes sao livre.

5.1.18 — Juntas: livres.
5.1.19 — Motor — Molas:

N&o h& nenhuma restricdo, mas no entanto devem conservar o seu principio de funcionamento
de origem.

5.1.20 — Motor de arranque:

Deve ser conservado, mas a sua marca e 0 seu tipo séo livres.

5.1.21 — Presséo de Sobrealimentacao:

Esta pressdo pode ser modificada pelo artigo 5.1.19 e o Artigo 5 — Generalidades.

Para isso, a ligacdo entre a capsula e a “waste-gate” podera ser regulavel se o ndo for de
origem.
O sistema original de funcionamento da “waste-gate” pode ser modificado e tornar-se ajustavel,
mas este sistema deve ser conservado.
Um sistema mecanico deve conservar-se mecanico, um sistema eléctrico deve conservar-se
eléctrico, etc.
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5.1.22 — Parafuso de fixacao

Com a finalidade Unica de fixar uma cobertura ao bloco ou a cabeca do motor, podem ser
utilizados parafusos de fixacao.

Tais parafusos ndo podem ser utilizados para fixar qualquer outra peca.
5.2 — TRANSMISSAO
5.2.1 — Embraiagem:

A embraiagem é livre, na condicdo de que o carter homologado seja conservado e que o tipo de
comando nao sofra qualquer modificacao.

Os reservatérios de liguido de embraiagem podem ser instalados dentro do habitaculo. Neste
caso, devem ser solidamente fixados e recobertos por uma proteccédo estanque aos liquidos e
as chamas.

5.2.2 — Caixa de velocidades
As caixas de velocidades do tipo “variador” sao proibidas.

E autorizado um dispositivo adicional de lubrificacdo e de refrigeracdo do 6leo nas mesmas
condi¢cBes que para o artigo 5.1.14 (bomba de circulacdo, radiador e tomadas de ar por baixo
do veiculo), mas o principio de lubrificacdo de origem deve ser mantido.

De qualquer modo uma caixa de velocidades homologada como suplementar, com uma bomba
de Oleo, pode ser utilizada sem essa bomba.

E autorizada a montagem de um ventilador para arrefecimento do 6leo da caixa de velocidades
mas sem que isso produza qualquer efeito aerodinamico.

O interior da caixa de velocidades € livre.

Os rapports devem ser homologados para o Grupo A.

Os suportes da caixa de velocidades séo livres, salvo o seu niamero.

Podem ser utilizados:

— O cérter de série com relagbes de série ou um dos dois jogos de rela¢cdes suplementares;
— Um dos carters suplementares, unicamente com um dos jogos de relagdes suplementares.
5.2.3 — Relacgéo final e diferencial

E permitida a montagem de um diferencial de escorregamento limitado, na condicdo de que
seja instalado no carter de origem, sem qualquer outra modificacdo para além das previstas no
paragrafo “Generalidades”acima.

E igualmente permitido o bloqueamento do diferencial de origem.

Deve manter-se o principio de lubrificac@o original da ponte traseira. No entanto, é autorizada a
montagem de um dispositivo adicional de lubrificacdo e de arrefecimento do 6leo (bomba de

circulacdo, radiador e tomadas de ar situadas sob o veiculo) nas mesmas condi¢ées que sao
mencionadas no artigo 5.1.14.

Um radiador de oOleo e/ou uma bomba de circulagdo de 6leo poderdo ser instalados no
compartimento de bagagens (sem modificacdo da carrocaria de série), mas deverad ser
separado por uma divisoria estanque aos liquidos e as chamas, que proteja os ocupantes da
viatura.

Os apoios do diferencial sao livres.

A utilizacao de tipos diferentes de diferenciais activos, ou seja, qualquer sistema que actue
directamente sobre as regulacbes do diferencial (pré-carga, taragens), € proibida para as
viaturas de duas rodas motrizes.

5.2.4 — As seguintes medidas impdem-se aos circuitos hidraulicos das viaturas tipo WRC:
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A pressdo hidraulica presente dentro das canalizagbes, deve cair imediatamente para zero
guando o motor é desligado.

A pressdo nominal dentro das canaliza¢des nunca deve ultrapassar os 150 Bars.
5.2.5 - Veios de transmisséo:
Os veios de transmissao transversais em titanio sao proibidos.

A partir de 01.01.2006, os veios de transmissao longitudinais em titanio sédo proibidos, excepto
em casos excepcionais, estudados pelo Grupo de Trabalho Técnico de Ralis da FIA.

5.3 — SUSPENSAO

A localizagdo dos pontos de fixagcdo da suspensdo aos cubos das rodas e a carrogaria ou
chassis ndo pode ser alterada.

No caso das suspensdes Oleo-pneumaticas, as canalizacfes e as torneiras ligadas as esferas
(parte pneumaética) sao livres.

5.3.1 — Podem ser montadas barras para aumentar a rigidez da estrutura, entre os pontos de
fixacdo da suspensdao a carrocaria (ou chassis).

A distancia entre um ponto de fixacdo da suspensao e o ponto de ligacdo da barra ndo pode ser
superior a 100 mm, excepto se se tratar de uma barra transversal homologada com o arco de
seguranca, e no caso de uma barra superior fixada a suspenséao McPherson ou similar.

Neste dltimo caso, a distancia maxima entre os pontos de fixacdo da barra e o ponto de
articulacdo superior serd de 150 mm (255.4 e 255-2).

Fora destes dois pontos, esta barra ndo deve ser fixada & carrocgaria ou as partes mecanicas.
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suspension

255-4

5.3.2 — Os reforcos por adicdo de material dos pontos de fixacdo dos elementos da suspensao
e do trem rolante, s&o autorizados mas nao podem solidarizar duas pecas distintas entre si.

5.3.3 — Barra estabilizadora:

As barras estabilizadoras homologadas pelo construtor podem ser substituidas ou suprimidas
desde que os seus pontos de fixacdo ao quadro permanecam inalterados.

Estes pontos de fixacdo podem ser utilizados para a fixacao de barras para aumento da rigidez.
5.3.4 — As articulacdes podem ser de um material diferente do de origem.
Os pontos de ligacdo da suspensédo a cogue ou ao chassis podem ser alterados por:

— Utilizacdo de uma articulacdo “Uniball”; o braco de origem pode ser cortado e um novo
encaixe para o “Uniball” pode ai ser soldado. Bracadeiras serdo utilizadas junto ao mesmo
“Uniball”.

— Utilizacdo de um parafuso de diametro superior.

— Reforco do ponto de fixacao por juncdo de material dentro do limite de 100 mm em relacdo ao
ponto de ligagao.
A posicao do centro da articulagéo ndo pode ser alterada. (ver desenho 255.5)

-\
| It

= s

255-5
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5.3.5 — As dimensdes das molas sao livres, mas néo o tipo e o material (Que deve ser ferroso -
isto é, ter pelo menos 80% de ferro); os apoios das molas podem ser tornados regulaveis ou
ajustaveis, inclusivamente por adicdo de materiais.

Uma mola helicoidal pode ser substituida por 2 molas ou mais do mesmo tipo, concéntricas ou
em série, desde que sejam totalmente intermutdveis com as molas de origem, e que possam
ser instaladas sem qualquer outra modificagéo, a ndo ser as especificadas neste artigo.

A altura minima ao solo nunca podera ser regulada a ndo ser por meio de ferramentas e com a
viatura imobilizada.

5.3.6 — Amortecedores:

A marca é livre, mas ndo o numero, o tipo (telescopico, bracos, etc.) ou o principio de
funcionamento (hidraulico, fricgdo, misto, etc.) nem os suportes.

A verificagdo do principio de funcionamento dos amortecedores serd feita como segue:

Uma vez desmontadas as molas e / ou as barras de tor¢éo, a viatura devera afundar-se até aos
batentes de fim de curso em menos de 5 minutos.

Os amortecedores a gas serdo considerados a semelhanca do seu principio de funcionamento,
como os amortecedores hidraulicos.

No caso em que para substituir um elemento de suspenséo tipo McPherson, ou de uma
suspensao com um funcionamento idéntico, seja necessario substituir o elemento telescopico,
as novas pecas devem ser mecanicamente idénticas as pecas de origem excepto o elemento
amortecedor e o prato da mola.

Se os amortecedores tiverem reservatorios de fluido separados e estes se localizarem no
habitdculo ou na bagageira e esta nado tiver uma separacdo adequada do habitaculo, esses
reservatorios devem ser solidamente fixados e recobertos por uma proteccgao.

Um limitador de fim de curso é autorizado.

Apenas um por roda sera admitido e a sua Unica funcao sera a de limitar o curso da suspenséao
guando o amortecedor nao estiver em compressao.

Qualquer servo-comando que active um circuito de poténcia que actue directa ou
indirectamente sobre os elementos da suspenséo é proibido.

Um sistema que permita modificar electronicamente a taragem dos amortecedores, € permitido.
Qualquer sistema electronico de controlo dos amortecedores é proibido.

5.4 — RODAS E PNEUS

As rodas completas séo livres, sob condicdo de se poderem alojar na carrocaria de origem.

Significando isto que a parte superior da roda completa situada verticalmente acima do centro
do cubo da roda, deve ser coberta pela carrocaria desde que a medicdo seja efectuada
verticalmente.

Os parafusos de fixacdo das rodas podem ser substituidos livremente por pernos e porcas.

Para os Ralis unicamente, as rodas deverdo ser fixadas aos cubos por meio de pelo menos 4
parafusos ou pernos.

A utilizacdo de pneuméticos destinados a motociclos € interdita.

Em nenhum caso, a largura das rodas completas devera exceder os valores seguintes, em
funcao da cilindrada do automoével:
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CILINDRADA EM RALIS EM OUTRAS PROVAS
Até 1000 cm3 7" 7"
Até 1150 cm3 7" 7"
Até 1400 cm3 8" 8"
Até 1600 cm3 8" 8"
Até 2000 cm3 9" 9"
Até 3000 cm3 9" 9"
Até 3500 cm3 9" 10"
Até 4000 cm3 9" 10"
Até 4500 cm3 9" 11"
Até 5000 cm3 9" 11"
Acima de 5000 cm3 9" 12"

Para os "World Rally Car" e "Kit Car" o diametro da jante é livre mas nao pode exceder 18"
Para os outros veiculos, o diametro das jantes pode ser aumentado ou diminuido até 2" da
dimenséo de origem, ndo podendo contudo ultrapassar as 18 ".

Para além disto, para todas as viaturas e para as provas em terra unicamente, as dimensdes
das rodas séo limitadas como segue:

Caso a largura da roda seja inferior ou igual a 6”, o seu diametro maximo sera de 16”
Caso a largura da roda seja superior a 6”, 0 seu diametro maximo sera de 15”

Em Ralis, o diametro maximo das rodas completas € de 650 mm, excluindo os «pregos» (no
caso da utilizagédo de pneus com «pregos»).

N&o € necessario que todas as rodas tenham o mesmo diametro.
Apenas em Ralis:
O magnésio forjado é proibido para rodas com diametro inferior a 18 polegadas.

E proibido para rodas com dimensdes de 8 x 18 polegadas, o magnésio forjado ou um peso
inferior a 7,8 kg.

Excepto para os Ralis, no caso das rodas serem fixas por porca central, uma mola de
seguranca deve estar aplicada durante toda a prova e devera ser substituida sempre que haja
troca de rodas. Estas molas deverdo ser pintadas de vermelho vivo "Dayglo”. As molas para
substituicdo deverédo estar disponiveis a todo 0 momento.

5.5 - SISTEMA DE TRAVAGEM

5.5.1 — Revestimentos dos travdes:

O material e 0 modo de fixacao (por exemplo rebitagem ou colagem) séo livres, sob condicao
de que as dimensdes dos revestimentos sejam mantidas.

5.5.2 — Servo-freios, reguladores de travagem e dispositivos anti-bloqueio (limitador de
pressao):

Podem ser desligados, mas néo retirados. O dispositivo de regulacéo € livre.
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Os reguladores de travagem ndo devem ser retirados do compartimento de origem (habitaculo,
compartimento motor, exterior, etc.).

5.5.3 — Arrefecimento dos travoes

E permitido retirar ou modificar as placas de proteccdo dos travées, mas sem adicdo de
materiais.

Uma Unica canalizacéo flexivel para dirigir o ar para os travfes de cada roda é permitida, mas a
sua seccdao interior devera poder inscrever-se num circulo de 10 centimetros de diametro.

As canalizacfes de ar ndo podem ultrapassar o perimetro da viatura visto de cima.
5.5.4 — Discos dos travdes:

A Unica operacao permitida € a rectificacao.

Um dispositivo que raspe a lama depositada nas rodas pode ser acrescentado.

5.5.5) O travdo de mao pode ser desmontado, mas unicamente para corridas em percurso
fechado (circuitos, rampas, Slalom).

5.5.6 — Circuito hidraulico
E autorizado substituir os tubos hidraulicos por canalizacdo de qualidade aeronautica.

Os reservatorios de liquido de travbes podem ser instalados dentro do habitaculo. Neste caso,
devem ser solidamente fixados e recobertos por uma proteccdo estanque aos liquidos e as
chamas.

5.5.7 — Pingas de travdes

Apenas as pin¢as de travfes homologadas em Grupo A poderdo ser utilizadas. Apenas é
autorizada uma pinca por roda. A seccao de cada piston de pinca devera ser circular.

5.5.8 Bomba central de travdes

A bomba central de travées devera ser homologada.

5.6 — DIRECCAO

E permitido desligar um sistema de direc¢éo assistida.

5.6.1 — Qualquer sistema que permita realinhar mais do que duas rodas é proibido.

5.6.2 — Os sistemas de direccdo assistida ndo podem ser controlados electronicamente.
Nenhum sistema pode ter outra funcdo que nao seja a de reduzir o esfor¢o fisico necessario a
conducéo da viatura.

Caso uma viatura de série esteja equipada com um sistema de direc¢do assistida controlada
electronicamente:

— Se esse tipo de sistema for mantido, nenhum dos seus elementos pode ser modificado, mas o
seu calculador electronico pode ser reprogramado.

— E possivel utilizar um novo sistema de direccdo assistida, sob condi¢do do seu controlo n&o
ser electronico e que seja homologado.

5.7 — CARROCARIA — QUADRO (CHASSIS)
5.7.1 — Aligeiramentos e reforgos:

Sao autorizados os reforcos das partes suspensas do quadro e da carrogaria sob condicao de
gue se trate de um material que tome a forma de origem e esteja em contacto com esta.

Os refor¢cos dos materiais compoésitos sao autorizados segundo este artigo, e qualquer que seja
a sua espessura, (conforme o desenho 255.8)
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255-8

Pode ser retirado todo o material de insonorizacdo do piso do automdével, do compartimento do
motor, do porta-bagagem e das cavas das rodas. Os suportes nao utilizados (ex.: roda de
reserva) situados no chassis/carrocaria podem ser suprimidos, salvo se forem suportes para as
partes mecanicas, que ndo podem ser deslocadas ou retiradas.

E possivel tapar os buracos no habitaculo, no compartimento do motor e de bagagens, e nos
guarda-lamas. Isto pode ser feito através de chapa metdlica ou através de materiais plasticos.
Podera ser soldado, colado ou rebitado. Os restantes furos da carrocaria podem apenas ser
fechados ou tapados unicamente através de fita adesiva.

5.7.2 — Exterior

5.7.2.1 — Para-choques:

E autorizado tirar os escudetes.

5.7.2.2 — Cobertura e tampdes das rodas:

As coberturas podem ser retiradas. Os tampdes devem ser retirados.
5.7.2.3 — Limpa-vidros:

Motor, localizacdo, numero de escovas e 0 mecanismo sao livres, mas devera estar previsto
pelo menos um limpa-vidros no para-brisas. E permitido desmontar o dispositivo lava-farois.

A capacidade do reservatorio do lava-vidros € livre e o reservatério pode ser deslocado para
dentro do habitaculo conforme o artigo 252.7.3, para a bagageira ou para 0 compartimento do
motor.

5.7.2.4 — E permitida a supressdo de frisos decorativos exteriores. Serédo consideradas como
tais, todas as partes que acompanham o contorno exterior da carrogaria e que tenham uma
altura inferior a 25 mm.

5.7.2.5 — Os pontos de apoio do macaco podem ser reforcados, mudados de sitio; pode
aumentar-se o seu numero.

5.7.2.6 — E autorizado montar protec¢des para os fardis, destinados exclusivamente a cobrir o
seu vidro sem influenciar na aerodinamica do automovel.

5.7.2.7 — Tendo em conta as leis em vigor nos diversos paises, podem ser livremente
escolhidas tanto a localizagdo como o tipo das chapas de matricula.

5.7.2.8 — E permitido retirar os suportes das placas de matricula mas néo os do seu sistema de
iluminacéo.

5.7.2.9 — Podem ser montadas fixacOes suplementares de seguranca para o para-brisas e para
os vidros laterais, desde que ndo sejam melhoradas as qualidades aerodinamicas do veiculo.
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Apenas sdo autorizados os para-brisas de série e os para-brisas homologados em Variante-
opcéo, cujo peso seja superior a 9,2 kg.

5.7.2.10 — A montagem de proteccdes inferiores s6 € autorizada em Ralis desde que sejam
efectivamente protec¢cdes que respeitem a altura ao solo, desmontaveis e concebidas
exclusivamente e especificamente, com o fim de proteger os seguintes elementos: motor,
radiador, suspenséo, caixa de velocidades, reservatério de combustivel, transmissdo, sistema
de escape, garrafa do extintor.

Tais proteccdes deverao ser fabricadas em ligas de aluminio ou em a¢o e com uma espessura
minima de respectivamente 4 mm ou 2 mm.

No entanto, sera possivel reforcar a sua parte superior com nervuras metalicas ou compdésitas
nao estruturais.

Apenas a frente do eixo das rodas dianteiras, poderéo tais proteccoes inferiores estender-se a
toda a largura do para-choques da frente.

5.7.2.11 — E autorizado rebater os bordos de chapa ou plastico dos guarda-lamas e dos péara-
choques, se estes forem salientes para o interior das cavas das rodas. As pecas de
insonorizacdo em plastico podem ser retiradas do interior das cavas das rodas. Os elementos
em plastico podem ser substituidos por elementos em aluminio ou em plastico, com a mesma
forma.

A fixacdo dos guarda-lamas, feita originalmente por soldadura, pode ser substituida por uma
por parafuso/porca.

57212 -
Apenas em circuito :

E permitida a utilizacdo de macacos pneumaticos desmontaveis mas sem garrafa de ar
comprimido a bordo

Apenas em Ralis :
O macaco devera funcionar exclusivamente de forma manual (accionado pelo piloto ou co-

s

piloto), isto €, sem a ajuda de um sistema equipado com uma fonte de energia hidraulica,
pneumatica ou eléctrica.

O berbequim para as rodas apenas podera desmontar um parafuso de cada vez.

5.7.2.13 — As “saias” sao interditas. Qualquer dispositivo ou constru¢cdo nao homologada, e que
seja concebida de modo a preencher completa ou parcialmente o espaco entre a parte
suspensa da viatura e o solo, é interdita em todas as circunstancias.

Nenhuma proteccao, autorizada pelo Artigo 255.5.7.2.10, pode ter uma funcéo aerodinadmica na
viatura.

5.7.2.14 — As dobradicas das portas ndo podem ser modificadas. As dobradicas e/ou
articulacdes do capot, tampa da mala ou quinta porta sdo livres, mas ndo é possivel alterar as
suas posicdes originais ou adicionar outros suportes, ou mudar as suas funcoes.

5.7.3 — Habitaculo
5.7.3.1 — Bancos:

E autorizado recuar os bancos dianteiros, mas n&o para além do plano vertical que passa pela
aresta da frente do banco traseiro de origem. O limite relativo ao banco da frente é constituido
pela altura do banco, sem apoio de cabeca; no caso de o apoio de cabeca ser integrado no
banco, pelo ponto mais atras dos ombros do piloto. E permitido retirar o banco do passageiro,
assim como os bancos traseiros.
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5.7.3.2 — No caso em que o depdsito de combustivel seja instalado no Porta-bagagens e os
bancos traseiros retirados, devera ser instalada uma divisdo metalica estanque e a prova de
fogo e de liquidos, isolando o depdésito do habitaculo.

No caso de viaturas de dois volumes, é possivel utilizar uma diviséria do habitdculo sem
estrutura, de plastico transparente e néo inflamavel, entre o habitaculo e a localizacdo do
reservatério de combustivel.

Para as viaturas de dois volumes homologadas a partir de 1.1.1998, com um reservatério
dentro do compartimento das bagagens (mala), devera ser montada uma caixa estanque aos
liquidos e as chamas, que contenha o reservatorio e os seus orificios de enchimento.

Para as viaturas de trés volumes homologadas a partir de 01.01.1998, uma diviséria resistente
ao fogo e estanque aos liquidos e as chamas, devera separar o reservatério do habitaculo; no
entanto é aconselhada a substituicdo dessa divisOria estanque por uma caixa como descrito
para as viaturas de dois volumes.

5.7.3.3 — Painel de instrumentos:

Podem ser retirados 0s revestimentos inferiores, que ndo facam parte dele. E permitido retirar
parte da consola central que ndo englobe nem o sistema de aquecimento/ventilacdo, nem 0s
instrumentos (conforme o desenho 255.7).

p o8 0

5.7.3.4 — Portas — Guarnic0des laterais:

E permitido retirar os materiais de insonorizacdo das portas, na condicdo de que o seu aspecto
néo seja modificado.

No caso de uma viatura de duas portas, as guarni¢cdes situadas sob os vidros laterais traseiros
podem também ser retiradas, mas deverdo ser substituidas por painéis em material compdsito
ndo combustivel.

a) E permitido remover a guarnicéo inferior da porta bem como a barra de proteccio lateral,
com o objectivo de ai instalar um painel de proteccdo lateral em material compdsito nao
combustivel.

A configuragdo minima desse painel deveré estender-se do bordo inferior da porta até a altura
maxima da travessa da porta, conforme desenho 255-14.
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5 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

AN

Aluminium en nid d’abeille

23mm
S plis de carbone 280g

S ply carbon 280g Aluminium honeycomb

Carbone 4/4 double 280gms E620
Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d’abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

255-14

b) No caso de a estrutura original das portas nao ter sido modificada (supressdo mesmo que
parcial dos tubos ou reforgos), os painéis das portas podem ser realizados em folha de metal
com uma espessura minima de 0,5 mm, em fibra de carbono com uma espessura minima de 1
mm ou outro material sélido e ndo combustivel com uma espessura minima de 2 mm.

E permitido substituir um elevador eléctrico dos vidros por um elevador manual.

No caso de viaturas de 4 ou 5 portas o0 mecanismo de levantamento dos vidros traseiros pode
ser substituido por outro que segure os vidros na posi¢cao fechada.

5.7.3.5 - Chéo — Piso:
Os tapetes sao livres e podem ser retirados.
5.7.3.6 — Outros materiais de insonoriza¢cao e guarnicoes:

E permitido retirar os materiais de insonorizacéo e as guarnicées, & excepcdo das mencionadas
nos artigos 5.7.3.3. (painel de instrumentos) e 5.7.3.4. (portas).

5.7.3.7 — Sistema de aquecimento:

O aparelho de aquecimento de origem pode ser suprimido mas um sistema de
desembaciamento eléctrico ou similar devera ser mantido.

5.7.3.8 — Dispositivo de climatizagéo:

Pode ser adicionado ou retirado, mas neste caso o aguecimento deve ser assegurado.
5.7.3.9 — Volante de direccéao:

Livre: é permitido retirar o dispositivo anti--roubo.

O mecanismo de desengate rapido devera consistir numa falange concéntrica a coluna do
volante, de cor amarela, obtida por anodizacdo ou qualquer outro revestimento duravel e
instalada na coluna de direccéo por detras do volante.

Para retirar o volante devera puxar a falange ao longo da coluna de direc¢ao.
5.7.3.10 — Estéa autorizada a montagem de uma gaiola de seguranca (ver artigo 253.8).

5.7.3.11 — E permitido desmontar a placa traseira amovivel em automoveis de tipo dois
volumes.
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5.7.3.12 — Tubagem de ar

A passagem de tubagens de ar s6 é permitida no caso de se destinar a ventilacdo do
habitaculo.

5.7.4 — Acessoérios adicionais:

Sao autorizados, sem restricdo, todos o0s que nao tenham qualquer efeito sobre o
comportamento do automovel, tais como os que se relacionam com a estética e o conforto
interior (iluminagéo, aquecimento, radio, etc.).

Estes acessorios ndo podem, em caso algum, mesmo indirectamente, aumentar a poténcia do
motor ou ter influéncia sobre a direc¢do, a transmissao, os travbes ou 0 comportamento na
estrada.

A funcéo de todos os comandos deve ser aquela prevista pelo construtor.

E permitido adapta-los para os tornar melhor utilizaveis ou mais acessiveis, como por exemplo,
montar um prolongamento da alavanca do travdo de méo, adaptar uma palmilha no pedal do
travao, etc.

E permitido o que se segue:

1) Os vidros de origem podem ser substituidos por outros que deverdo ser homologados pela
FIA e mencionados na respectiva ficha de homologacéo.

2) Os instrumentos de medida, contadores, etc. podem ser instalados ou substituidos, com
outros de funcdes diferentes.

A referida instalacdo ndo devera apresentar quaisquer riscos em relacdo a seguranca.

De qualquer modo o velocimetro ndo podera ser retirado se o regulamento particular da prova o
impedir de o fazer.

3) A buzina pode ser substituida e/ou pode ser montada uma outra suplementar, que seja
accionada pelo passageiro.

Em estrada fechada, o sinal sonoro néo é obrigatorio.

4) Os interruptores eléctricos e os comandos fixados a coluna de direccdo podem ser
substituidos, seja no que diz respeito a sua fung¢do, posicdo ou niumero, no caso de acessorios
suplementares.

5) O mecanismo da alavanca do travdo de mao pode ser substituido de forma a obter-se uma
desblocagem instantanea (“fly off handbrake”).

6) A (s) roda (s) sobressalente (s) ndo é (sédo) obrigatdria (s).
No entanto, se estiver (em) no automével deve (em) estar solidamente fixa (s), ndo devem estar

instalada (s) no espaco reservado ao condutor e passageiro da frente (se estiver a bordo) e nao
dar azo a modificagdes do aspecto exterior da carrogaria.

7) E permitido aplicar compartimentos suplementares no porta-luvas e bolsas suplementares
nas portas, desde que aplicadas nos painéis de origem.

8) Podem ser montadas placas de materiais isolantes sobre as divisorias existentes, a fim de
proteger os passageiros em caso de fogo.

9) E permitido alterar as articulagbes do sistema de comando da caixa de velocidades.
5.8 — SISTEMA ELECTRICO

5.8.1 — A tensdo nominal do sistema eléctrico, englobando a do circuito de alimentacao de
ignicdo deve ser conservada.

5.8.2 — E permitido adicionar relés e fusiveis ao circuito eléctrico e alongar ou adicionar cabos
eléctricos.

Os cabos eléctricos e as suas cintas sao livres.
21



5.8.3 — Bateria:

A marca e a capacidade da (s) baterias (s) € (séo) livres. A bateria deve ser fixa solidamente e
coberta de maneira a evitar um curto-circuito ou fuga de liquido. O niamero de baterias previsto
pelo construtor deve ser mantido.

No caso da bateria ter sido deslocada da sua posi¢cao de origem, a fixacdo a carrocaria devera
ser feita por um assento metalico e dois grampos metélicos com revestimento isolante fixado a
base por porcas e parafusos.

A sua fixacdo devera utilizar porcas e parafusos de fixacdo com grampos de 10 mm de
diametro minimo e, sob cada parafuso, uma contra placa pelo menos de 3 mm de espessura
acima da chapa da carrocaria e 20 cm’ de superficie.

Uma bateria humida devera estar coberta por uma caixa plastica estanque que permita a sua
propria fixacao.

A sua colocacéo é livre, mas apenas sera possivel colocar a bateria no habitaculo, atras dos
bancos da frente. Neste caso, e caso se trate de uma bateria humida a caixa de proteccao

devera comportar uma tomada de ar com saida para fora do habitaculo (ver desenhos n.° 255-
10 e 255-11).

%/

Caso a bateria que se encontra dentro do habitdculo seja uma bateria seca, ela deve estar
protegida por uma caixa que a cubra completamente
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5.8.4 — Alternador e regulador de tenséo e alternador/motor de arranque:
Livres, mas o sistema de transmissao de movimento ao alternador ndo pode ser modificado.

A localizag&o do alternador e do regulador de tensdo pode ser alterada mas devem permanecer
no compartimento original (compartimento motor, etc.)

Eles poderdo ser combinados no caso de existirem na viatura de origem e desde que
provenham de uma viatura de série.

5.8.5—lluminacé&o — Sinalizacao
Todos os equipamentos de iluminacdo e sinalizagdo devem estar em conformidade com os

regulamentos administrativos do pais da prova ou com a Convencao Internacional sobre
circulacéo rodoviéria.

Tendo em consideragdo esta nota, € permitido alterar a localizacao dos indicadores de direc¢ao
e luzes de posicdo mas os orificios originais devem estar tapados.

E livre a marca do equipamento de iluminagao.

Os aparelhos de iluminacdo que facam parte do equipamento normal devem ser 0s previstos
pelo fabricante e manter-se conformes, quanto ao seu funcionamento, com o previsto pelo
fabricante para o modelo considerado.

Os farois de origem podem ser substituidos por outros com as mesmas func¢des de iluminacao,
desde que nao haja cortes na carrogaria e que o orificio original figue completamente obstruido.

No entanto, € permitido modificar o sistema de comando dos farbis escamoteaveis, assim como
a sua fonte de energia.

E concedida toda a liberdade, no que respeita ao vidro de proteccdo do farol, reflector e
lampadas.

E autorizada a montagem de farois suplementares, sob condi¢io de ndo se ultrapassar um total
de 6 (seis) farois (ndo incluidos os minimos ou luzes de posi¢céao) e na condi¢cdo do seu nimero
ser par.

Caso os fardéis de nevoeiro de origem sejam mantidos, eles contardo como fardéis adicionais

Poderéo, se necessario, ser encastrados na frente da carrocaria ou na grelha, mas as aberturas
gue ai forem praticadas para esse efeito deverao ficar completamente obstruidas pelos farois.

Os fardéis de origem podem tornar-se inoperantes e podem ser cobertos com fita adesiva.

Sera permitido substituir um farol rectangular por dois circulares, ou vice--versa, montados num
suporte que tenha as dimensdes do orificio, devendo obstrui-lo completamente.

E autorizada a montagem de um farol de marcha-atrds, implantando-o na carrogaria, se
necessario, mas sob condicdo de que nao possa ser utilizado sendo quando estiver engrenada
a marcha-atras e sob reserva de que se observem o0s regulamentos policiais sobre este
assunto.

Se estiver previsto um novo suporte de matricula com iluminacao, o sistema original (suporte +
iluminagéo) pode ser retirado.

Excepto em Ralis, a iluminacdo da placa ndo é obrigatoria.
O regulamento particular de uma prova pode impor alteracdes as prescricées acima.

5.9 — DEPOSITOS DE COMBUSTIVEL

5.9.1 — A capacidade dos depdsitos de combustivel ndo deve exceder os seguintes limites, em
funcao das cilindradas dos motores:
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Automoveis até 700 cc de cilindrada 60 litros

Automoveis de 700 cc a 1000 cc de cilindrada 70 litros
Automoveis de 1000 cc a 1300 cc de cilindrada 80 litros
Automoveis de 1300 cc a 1600 cc de cilindrada 90 litros

Automoveis de 1600 cc a 2000 cc de cilindrada 100 litros
Automoveis de 2000 cc a 2500 cc de cilindrada 110 litros
Automoveis acima de 2500 cc de cilindrada 120 litros

Apenas em Ralis e para cilindradas acima de 1400 cc, a capacidade é limitada a 95 litros.

5.9.2 — O depdsito pode ser substituido por um depésito de seguranca homologado pela FIA
(especificacdo FT3 1999, FT3.5 ou FT5), ou por um outro homologado pelo construtor do
automovel. Neste caso o0 numero de depositos € livre e devera ser colocado no interior do porta-
bagagem ou no local de origem. Os depdésitos colectores com uma capacidade inferior a 1 | séo
de construcdo livre. Pode-se igualmente combinar os diferentes depdsitos homologados
(incluindo o reservatério de origem) e os depésitos FT3 1999, FT3.5 ou FT5, na medida em que
o total das suas capacidades nao exceda os limites determinados pelo artigo 5.9.1.

A localizacdo do depdsito de origem sO6 pode ser modificada nos automoveis cujo depdsito
tenha sido colocado pelo fabricante, no interior do habitdculo ou na proximidade dos ocupantes.
Neste caso, sera permitido montar uma proteccéo estanque entre o depdsito e 0s ocupantes do
veiculo ou coloca-lo no porta-bagagem e, se necessario, modificar os seus acessorios anexos
(Crificio do enchimento, bomba, tubo de escoamento).

Em todo o caso, estas alteracGes de local dos depédsitos ndo poderdo originar outros
aligeiramentos ou reforcos para além dos previstos pelo Art. 5.7.1., podendo a abertura deixada
pela supressdo do depdsito de origem ser tapada com uma placa.

E possivel montar um radiador no circuito do carburante (capacidade méaxima um litro).

E permitido abrir dois furos (com um diametro méaximo de 60mm ou superficie equivalente) no
piso cuja Unica funcdo seja permitir a passagem das canalizacbes de alimentacdo ou
esvaziamento do reservatério

5.9.3 — A utilizacdo de um depdsito de combustivel de capacidade aumentada poderd ser
autorizada pela ADN com o acordo da FIA para provas organizadas em condicfes geogréficas
especiais (percurso em pais desértico ou tropical por exemplo).

ARTIGO 6: Restricdes para as viaturas homologadas em variante kit Super 1600
6.1 — Definicéo
Uma variante kit Super 1600 (VK-S1600) € uma variante de um modelo de determinada viatura,

homologada antecipadamente em Grupo A e que deve ser considerada como um veiculo do
Grupo A.

As viaturas admitidas sdo modelos de duas rodas motrizes de traccdo dianteira, até 1.6 litros de
cilindrada em variante kit, atmosféricos.

Os elementos homologados na ficha "Variante Kit Super 1600" (VK-S1600) devem ser
utilizados na sua totalidade e ndo podem ser modificados.

6.2 — Peso
O peso minimo é de 1000 kg nas condi¢bes do artigo 4.3 (e com apenas uma roda de reserva).
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O peso minimo da viatura (nas condigbes do artigo 4.3 e com apenas uma roda de reserva)
com a equipa (piloto + co-piloto) é de 1150 kg.

Caso sejam transportadas a bordo duas rodas de reserva, devera ser retirada uma para se
efectuar a pesagem.

6.3 — Restricdes

6.3.1 — Motor:

a) Taxa de compressao:

A taxa de compressao maxima é de 13/1.

A superficie do pistdo pode ser maquinada com a finalidade Unica de ajustar a taxa de
compressao.

b) Qualquer sistema de pulverizacdo de agua é proibido.

c¢) Os sistemas de distribuicédo variaveis sao proibidos (levantamento de valvulas).
d) Os colectores de admisséo e escape de geometria variavel séo proibidos.

Se o veiculo de série for equipado com tal sistema, ele devera ser desactivado.
Os colectores de admisséao e escape devem ser homologados.

A espessura dos tubos que compdem o sistema de escape devera ser igual ou superior a 0.9
mm, medidos em zonas n&o dobradas.

e) O regime do motor € limitado a 9000 RPM.

6.3.2 — Transmissao:

a) Embraiagem

O diametro minimo da embraiagem é de 184 mm.

O ou os discos de friccdo ndo podem ser constituidos de carbono.
b) Caixa de velocidades

Apenas uma caixa de velocidades pode ser homologada.

Ela deve comportar no maximo 6 rapports e 1 marcha-atras.

Um anico jogo de 6 rapports + 1 marcha-atras, bem como 3 rapports de diferencial podem ser
homologados.

O carter deve imperativamente ser fabricado em liga de aluminio.

O peso minimo da caixa de velocidades completa (caixa de velocidades completa com
diferencial montado, sem suportes, sem 6leo, sem embraiagem, sem comando externo, sem
semi eixos) € de 35 kg.

c) Diferencial

Um diferencial autoblocante de tipo mecéanico, de discos, devera ser homologado e esse sera o
unico diferencial utilizavel.

Isto significa que nenhum outro diferencial podera ser usado.

Por diferencial autoblocante mecéanico, entende-se qualquer sistema que funcione
exclusivamente mecanicamente, isto €, sem ajuda de qualquer sistema hidraulico ou eléctrico.

Um acoplador viscoso ndo € considerado como um sistema mecanico.
Qualquer diferencial com gestao electronica é proibido.

O numero e o tipo dos discos séo livre.

6.3.3 — Suspenséo:

a) Barra anti-rolamento

As barras anti-rolamento ajustaveis do habitaculo séo proibidas.
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b) Amortecedores

Devem ser homologados, e um Unico amortecedor por roda € autorizado.
O sistema de arrefecimento par agua deve ser o homologado.

6.3.4 — Rodas e pneus:

As jantes devem obrigatoriamente ser construidas em aluminio fundido.
a) Para os Ralis em terra, apenas as jantes de 6” x 15” sdo autorizadas.
Para os Ralis em asfalto, apenas as jantes de 7” x 17" s&o autorizadas.

b) A utilizacdo de qualquer dispositivo que permita ao pneu conservar as performances com
uma pressao igual ou inferior a pressao atmosférica é proibida. O interior do pneu (espaco
compreendido entre a jante e a parte interna do pneu) apenas pode conter ar.

6.3.5 — Sistema de travagem:
Apenas podem ser utilizados os discos e pingas mencionadas na Variante Kit Super 1600.

O diametro maximo dos discos de travao dianteiros é de 300mm para os Ralis em terra e de
355mm para os Ralis em asfalto. O diametro maximo dos discos traseiros € de 300mm.

6.3.6 — Qualquer sistema electronico de ajuda ao piloto (bem como os seus captores) € proibido
(ABS / ASR / EPS).

Apenas é autorizado um sistema de corte da ignicdo e/ou da injeccdo do motor para a
passagem de caixa. Tal sistema devera ser o homologado.

Apenas sao autorizados captores para a aquisicdo de dados, se estiverem indicados na ficha
de homologacéo, na variante VK-S1600. Qualquer outro captor € proibido.

No entanto, € permitido adicionar um unico captor de velocidade numa roda motriz. A
informacé&o recolhida por tal captor, ndo podera em caso algum dar entrada no calculador
electronico ou na caixa de aquisi¢cdo de dados.

A transmissédo de dados por meio de radio e/ou telemetria é proibida.
6.3.7 — Carrogaria:

a) Qualquer nova viatura homologada em «Variante Kit Super 1600» (VK S1600) ndo podera ter
uma largura superior a 1805 mm.

b) O dispositivo aerodinamico traseiro (a excepc¢do dos suportes) devera ser construido em
fibra de vidro.

6.3.8 — Materiais:

a) A utilizacao de titanio e de magnésio é proibida excepto se se tratar de pegcas montadas no
modelo (de série) onde teve origem a extensdo VK-S1600.

O titanio apenas sera autorizado para as ligacdes ou juncdes rapidas do sistema de travagem.

b) A utilizacdo de carbono ou de fibra de Aramide é autorizada sob condicdo de ser utilizada
uma camada Unica de tecido e que essa camada seja colocada na face visivel da peca.

O material dos bancos do piloto e co-piloto € livre, mas a sua coque nua (banco sem mousse
nem suportes) devera pesar mais de 4 kg.

6.3.9 — Armadura de seguranca:
A armadura de seguranca devera ser homologada pela FIA.

Apenas um arco de seguranca podera ser utilizado com a Variante Kit Super 1600 (VK-S1600)
e este devera ser mencionado em informacao complementar da extensédo VK-S1600.

As especificacdes do tubo utilizado para o arco principal devem ser no minimo: didametro 45mm,
espessura 2.5 mm e resisténcia a traccdo 50 daN/mm?.
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6.3.10 — Reservatorios de carburante:

Os reservatérios de gasolina devem ter sido fabricados por um construtor aprovado pela FIA
(especificacbes minimas FIA/FT3 ou FIA/FT3 1999). Tais reservatorios devem ser
homologados.
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